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D.2.1.1-1

TECHNICKA ZPRAVA

SO 26-10-01 Zelezni¢ni svriek
SO 26-11-01 Zelezni¢ni spodek

1. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Nazev stavby :

»Vystavba PZS prejezdu P3916 v km 16,839 trati Studenec -

Krizanov*

Investor :

SPRAVA ZELEZNIC, statni organizace,

Dlazdéna 1003/7, 110 00 PRAHA 1

IC : 70994234 DIC : CZ70994234

Zastoupena SZ, Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, 772 58
Olomouc

Odpovédni zaméstnanci: ve vécech technickych: Ing. JagoSova Magdalena, Sprava Zeleznic,

ve vécech smluvnich:

Nadrizeny organ :

Oblastni Feditelstvi :

Stupen PD :

OR Brno, hlavni inZenyr stavby
Mgr. Lucie Zapletalova, pravnicka Stavebni spravy vychod

MINISTERSTVO DOPRAVY, nébtezi Ludvika Svobody 1222/12,
110 15 PRAHA 1

BRNO

DSP+PDPS

ZPRACOVATEL PROJEKTOVE DOKUMENTACE :

Projektant ¢asti :

DMC Havli¢kiwv Brod, s.r.o.,

Primyslova 941, 580 01 Havlicktv Brod

IC: 25284525 DIC: CZ25284525

Stiedisko projekce, opravnéni k proj.¢innosti : ing.P.Blaha — dopravni
stavby, vodohosp.stavby - zdravotnétechnické




2. ZAKLADNI UDAJE O STAVBE :

A.2.1 Udaje o umisténi stavby

Misto stavby: Jednokolejna neelektrifikovana trat’ Studenec (mimo) — Ktizanov
(mimo)

prostorovy oddil Rudikov — Velké Mezifici

TUDU 126106

Stavajici tratova rychlost : 60 km/hod (usek Studenec — Velké Mezitici), v misté Zel.piejezdu
km 16,839 TOR 20 km/hod (trvalé¢ omezeni rychlosti) v tiseku km 16,744-16,845 ve sméru od

zacatku trati

Stavajici tratova rychlost : 60 km/hod, v misté Zel.pfejezdu km 18,481 TOR 15 km/hod
(trvalé omezeni rychlosti)

Tratova rychlost po realizaci stavby : 60 km/hod (beze zmén)

Rychlost po realizaci stavby v misté Zel.ptejezdu : 50 km/hod

Cislo ISPROFOND :
Cislo ISPROFIN :
Oznaceni stavby :

327 3514800
561 353 0010
S 621900240

(Jedna se o stavbu drahy ve smyslu § 5 zdkona 266/1994 Sb., o drahach®)
Charakter stavby: Liniova stavba, rekonstrukce

Zelezniéni trat Studenec (mimo) — Kfizanov (mimo)

Kategorie drahy podle zakona ¢. 266/1994
Sb.

Draha regionalni

Kategorie drahy podle TSI INF P6/ F4
Soucast sité TEN-T NE

Cislo trati podle Prohladeni o draze 702
Cislo trati podle nakresného jizdniho fadu 325
Oznaceni trati podle tabulek tratovych | 325B
poméru

Cislo trati podle kniZniho jizdniho Fadu 257
Cislo tratového a definiéniho Gseku 1261 06
Tratova ttida zatiZeni Cc3
Maximalni tratova rychlost 60 km/h

Trakéni soustava

Pocet tratovych koleji

Jednokolejna trat

Prijezdny prarez UIC-GC (Z-GC)
Kraj: Vysoc¢ina
Okres : Zdar nad Sazavou
Katastralni uzemi: Oslavicka (708 011)

Spravni obvod obce s povéienym obec.tifadem :
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Spravni obvod obce s rozsifenou pisobnosti : Velké Mezitici

Stavebni ufad (obecny) : Velké Meziti¢i (Odbor vystavby a izemniho planu)

Stavebni urad (drazni) : Drazni Gtad, Sekce stavebni, uizemni odbor Olomouc, Nerudova
773/1, 779 00 Olomouc

Stupent dokumentace: DSP : projektova dokumentace pro stavebni povoleni stavby

PDPS : projektové dokumentace pro provadeéni stavby

Cast dokumentace: D.2.1.1 Kolejovy svriek a spodek

POZEMKY STAVBY :
Katastralni dzemi : Oslavicka (708 011)
Vyméra Druh Zplsob List
Parcelni Cislo (m?) pozemku vyuziti vlastnictvi Vlastnik - adresa
k.4. Oslavicka
ostatni CR, Spréava Zeleznic, statni organizace, Dlazdéna
490/1 60 453 plocha draha 102 1003/7, Nové Mésto, 11000 Praha 1
ostatni CR, Sprava Zeleznic, statni organizace, DIazdéna
512/13 16 plocha draha 102 1003/7, Nové Mésto, 11000 Praha 1
ostatni ostatni
492 954 plocha komunikace 67 Liber, druzstvo vlastnikd, €. p. 266, 67505 Rudikov
ostatni ostatni
462/21 1543 | plocha komunikace | 10001 | Obec Oslavi¢ka, €. p. 39, 67505 Oslavi¢ka

POZEMKY ZARIZENI STAVENISTE :

Katastralni Gizemi : Oslavicka (708 011)

Cislo pozemku : 462/21 a 462/2 (ost.plocha) Obec Oslavicka, €. p. 39, 67505 Oslavicka,
piedpoklad vyuziti ¢asti stavajici mistni komunikace pro zafizeni stavenisté (cca plocha 110
m2 oboustranné u piejezdu km 16,839)

Katastralni Gizemi : Rudikov (743 267)

Cislo pozemku : 2259/1 (ost.plocha) CR, Spréava Zeleznic, statni organizace, DIazdéna
1003/7, Nové Mésto, 11000 Praha 1 (plocha 400 m2 v prostoru plochy nakladové rampy),
plocha bude ur¢ena v ramci aktudlni situace po dohodé s VPS TO Namést’ nad Oslavou.

3. PREHLED VYCHOZICH PODKLADU

= Provedené prizkumy :
* mistnim Setfenim, fotodokumentace potizena pti vstupni prohlidce stavenisté
= ndakresny prehled trati
= konzultace projektanta se zadstupcem investora
= vramci zpracovani dokumentace byl proveden geotechnicky prizkum (firma
WALTEC GDS, 09-12/2020, Zprava o vysledcich prizkumu je v digitalni
verzi soucast tohoto stav.objektu).
= QOvéfené udaje o umisténi a stavu inzenyrskych siti
= mapy spravcl inzenyrskych siti ve spravé CD, a.s. a Spravy Zeleznic, s.0. (CD
Telematika, SZDC-OR Brno (ST, SEE. SSZT, SBBH, SMT)
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= mapy spravcu inzenyrskych siti mimodraznich
= Geodetické a mapové podklady
= STAVBA: ,,Projekt osy koleje ¢. 1 na TU1261 Studenec — Kfizanov, km 0,144
— 33,305, a TU1262 Oslavice — Velké Mezifi¢i staré nadrazi, km 20,081 —
22,397 (zpracovatel L. Mazel, 06/2018) poskytnuto od SZG
= Zaméfeni 3D osy koleje a evidence stani¢nikit TU 1261, Studenec — Kiizanov,
/km 0.2 — 33.3/ TU 1262, Oslavice - Velké Meziii¢i st. n. /km 20.1 — 22.4/
zpracovano : ZEMEMERICTVI OLSAR, Ing. Martin Ol3ar, Cihalikova 6/808,
Ostrava-Michalkovice (11/2017), poskytnuto od SZG
»  Geodetické zaméteni zajmového prostoru, zpracované spol. Chladek a Tintcra
Havli¢ktv Brod (07/2020), pouze pro potieby projekt.ieSeni Zel.spodku.
= vypis z katastru nemovitosti a snimek katastralni mapy

I.  Objednatel oznamil pomoci elektronického nastroje E-ZAK dne 27.5.2020
umysl zadat vefejnou zakazku na pfedmétnou dokumentaci.
II. Zvlastni technické podminky pro vypracovani projektu stavby ze dne 12.5.2020.

ITI. VSeobecné podminky na projektovou dokumentaci Zelezni¢nich staveb.
IV. Zavazny vzor Smlouvy o dilo.

V. SZDC Smérnice GR ¢&. 11/2006 - Dokumentace pro piipravu staveb na
zelezni¢nich drahach celostatnich a regiondlnich (platné znéni).

VI. SZDC Smérnice GR €. 20 - Smérnice pro stanoveni a ¢lenéni investi¢nich
nakladl staveb statni organizace Sprava zelezni¢ni dopravni cesty (platné znéni).

VII. Vyhlaska ¢. 169/2016 Sb., Vyhlaska o stanoveni rozsahu dokumentace veiejné
zakazky na stavebni prace a soupisu stavebnich praci, dodavek a sluzeb s
vykazem vymeér

VIIL. Ptiloha ¢.3, 4 vyhlasky ¢. 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové
dokumentace dopravnich staveb, v platném znéni

4. TECHNICKE RESENI

Zakladni celkoveé kapacitni udaje:

e novékolemnice 49ETL..........cooiiiiiiiiiiiee (297 O, 2x30,0 = 60,0 bm
e nové¢ bet.prazce (predpoklad SB 8), v pfejezdu rozdéleni u=600mm ................. 16 ks
e nové¢ bet.prazce (piredpoklad SB 8), mimo piejezd rozdéleni c=667mm ......... 33 ks

Poznamka : Navrzené technické feSeni musi vyhovovat evropskym technickym specifikacim
interoperability pro konvek¢ni zelezni¢ni traté.

Zelezniéni svrsek a spodek — stavajici stav.

Stévajici stav.
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Trat’ je jednokolejnd neelektrizovana regionalni draha. V oblasti piejezdu se nachdzi Zeleznicni
svrsek, slozeny mj. z prazcti SB8, rozd¢€leni ,,c*, s tuhym upevnénim, a kolejnic 49 E1. Kolej
je bezstykova. Piejezd se nachazi v kratké pfimé mezi protismérnymi oblouky, v klesani cca
4%o. Tratova rychlost 50 km/h je - kvili rozhledovym pomérim vlevo pied prejezdem - ve
sméru od za¢atku trati snizena na 20 km/h. U piejezdu se nachazi bod ZBP.

V blizkosti zel.ptejezdu se v km 16,961 na trati nachazi stavajici propustek, ktery
nebude stavbou dotéen (na zel.svrsku dojde k upravé GPK a tvaru kolejového loze).

Stavajici staniceni charakter.bodii smérového oblouku pted piejezdem km 16,839 dle
nakresného prehledu :

ZP km 16,403

KP=Z0 km 16,453

KO=ZP km 16,774

KP km 16,825

Stavajici stani¢eni charakter.bodi smérového oblouku za piejezdem km 16,839 dle nakresného
ptehledu :

ZP km 16,867

KP=ZO km 16,915

Trat’ v téchto mistech pfevazné v mirném zarezu v tseku km 16,600-16,800 a na naspu 16,850-
17,000.

SO 26-10-02 Zelezni¢ni svriek

Obsahem stavebniho objektu je rekonstrukce zelezni¢niho svrsku v prostoru kolejového pole
umisténého v piejezdu. Stavajici kolej.pole je délky 25 m.

Usek rekonstrukce Zel.svriku navrzen v km 16,826 970-16,851 970 v kolejovém poli pod
piejezdem (délky 25m) znového materidlu (kolejnice 49 EI, betonové prazce
s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, rozdéleni ,,c* a ,,u®, stérkové kolejové loze).
Zapojeni nového useku do okolni BK. Pro pteklenuti stdv.svarii projektant navrhuje projektant
vymeénu pravého a levého kolejnicovéh pasu a to kazdého v délce 30,0m z nového materialu
(polovina vyrobni délky kolejnice). Jedna se o usek 16,823 435-16,853 435. Rychlost po stavbé
v=50 km/hod.

V ramci ZTP byl ptedpoklad provedeni upravy GPK v useku cca km 16,400 — 16,950.
Projektant navrhuje zkraceni rozsahu prav GPK v tseku km 16,726 724-16,945 169
(218,445m) veetné doplnéni nového Stérkového loze. Pro predmétnou trat’ je zpracovan
,.Projekt osy koleje ¢. 1 na TU1261 Studenec — Kiizanov, km 0,144 — 33,305, a TU1262
Oslavice — Velké Mezific¢i staré nadrazi, km 20,081 — 22,397 zpracovany spole¢nosti GeoTEL
Rail s.r.0., Ostrava — Michélkovice (06/2018). Diivodem zkracenti je to, Ze v misté stavajiciho
nastupisté zastavky Oslavicka by, pfi respektovani vyse uvedeného projektu, doslo k odsunuti
polohy koleje o 80-110 mm od stavajici nastupistni hrany. Toto by si vyzadalo provedeni
podstatnych tprav polohy néstupisté, které jsou nad ramec rozsahu stavby a nad radmec
finan¢nich moZnosti stavby. Z tohoto diivodu bude navrzena tpravu GPK koleje v miniméalni
verzi v prostoru nastupisté zastavky, tedy v useku prechodnice a cca v délce 40m v kruhové
¢asti oblouku R=199m ve viceméng¢ stavajici stopé. Navrh tprav GPK respektuje polohu
teCny v prejezdu km 16,839 jenz je soucasti feSeni GeTEL Railu.
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Koordinace s ostatnimi stavebnimi akcemi,

V soub¢hu s nepietrzitou vylukou koleje pfi realizaci investi¢ni akce ,,Vystavba PZS piejezdu
P3916 v km 16,839 trati Studenec — K#izanov* bude realizovana dal$i investi¢ni stavba
Spravy zeleznic s nazvem :

,,Odstranéni TOR na prejezdu P3919 v km 18.481 trati Studenec - Kiizanov*

(kterda ma obsahov¢ viceméné shodny obsah).

Opravné prace : ptrevedeni provozu z D3 na D1 v tseku Studenec — Velké Mezifici.

vvvvv

vvvvv

Jiné stavebni akce nejsou v soucasnosti projektantovi zndmy.

Po sneseni stavajici prejezdové konstrukce bude provedena rekonstrukce zel.svrSku.
Dojde k odtézeni Stérkového loze po sneseni kol.pole v ose (dle technologie ptedpoklad —
odtézeni pomoci bagrl, véetné docisteni a ztizeni plan¢) — délka 25,0m. Vytézené stérkové loze
bude odvezeno a skladkovano. Vzhledem k mnozstvi SL se neptedpoklada jeho recyklace.
Pouzito bude nové kamenivo Stérkového loze z ptfirodniho drceného kameniva BII frakce
31,5/63 dle OTP ,. Kamenivo pro kolejové loZe Zelezni¢nich drah" (SZ), platné od 1.1.2021.
Kolejové loze zde bude provedeno dle predpisu SZDC S3 a bude provedeno jako zapuiténé.
Pro povrchovou upravu draznich stezek bude pouzito drcené kamenivo frakce 4-16.

Stavajici kolejovy rost bude vytrZen a nahrazen za novy.

Konstrukéni usporadani zel. svrsku — koleje.

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku zajistuje bezpecnou jizdu drazniho vozidla pii nejvetsi
stanovené hmotnosti na napravu 22,5t pro tfidu zatizitelnosti D4, priichodnosti prijezdného
prufezu Z-GC a maximalni rychlosti jizdy.

Zelezniéni svriek — novy material:
e nové kolejnice tvaru 49 E1, viz piedpis SZDC S3, dil IV, ¢1.7 v délce 60,0m (2ks a” 30m)
e nové betonové prazce SB 8 (betonové prazce s podkladnicovym tuhym upevnénim) na
délku nového kolej.pole délky 25,0m , upevnéni pruzné (upevnéni K), v ptejezdu
upevitovadla s povrchovou antikorozni upravou
e rozd¢€leni prazct : v ptejezdu ,,u - 600 mm, mimo piejezd rozdéleni ,,c* 667mm pro BK
¢ kolejové loze min tloustky 350 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-63mm
ttidy BII (zelezni¢ni Stérk)

Standardni jakost oceli pouzitych kolejnic je R260.

Kolejové loze

Pro kolejové loze plati obecné technické podminky "Kamenivo pro kolejové loze
7elezninich drah" (SZ), platné od 1.1.2021. Ustanoveni téchto obecnych technickych
podminek je tfeba dodrzet pti veSkerych dodavkach kameniva pro kolejové loze.

Kolejové loze bude zfizeno znového materidlu - z pfirodniho drceného, hrubého,
hutného kameniva frakce 31,5/63mm, tiida BII. Tloustka kolejového loze je navrzena,
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v souladu s pfedpisem SZDC S3 jako v hlavnich, ptedjizdnych a dopravnich kolejich na
betonovych prazcich 350mm pod spodni loznou plochou prazce.

V kolejich s izolovanymi kolejovymi obvody se v kolejovém lozi pod kazdym
kolejnicovym pasem upravi volny prostor na hloubku 30mm pod patou kolejnice.

V obloucich s ptfevySenim bude profil stérkového loze proveden v souladu s pfedpisem
SZDC S3/2 Bezstykova kolej, kapitola II, &1.78, 79.

Nov¢ kolejové loze bude provedeno jako z ¢asti oteviené a v useku té€sné navazujici na
ptejezdovou konstrukei jako zapusténé kolejové loze (stani¢ni uprava). Upfesnéno déle v textu
TZ.

S ohledem na piedpis SZDC S3/2 se jedna o usek s oblouky (R=199 a R=218m) které
jsou v soucasnosti vybaveny prazcovymi kotvami. Dopliiované SL - profil kolejového loze
bude proveden dle obr.1c.

Upozornéni : Projektant upozoriiuje zhotovitele na nutnost piesné vytycit stred
piejezdové konstrukce = osy mezery mezi dvéma beton.prazci = misto dotyku
dvou sousednich prejezd.panelii v ose koleje!

Z tohoto ditvodu je zde uveden vytyCovany bod osy koleje/ucel.komunikace :
107 -643012.3177 1141807.3954 503.421 OSA kolej-mistni komun.

PraZcové kotvy.
V dotceném tseku jsou stavajici, nové nebudou osazovany. Zhotovitel provede kontrolu
techn.stavu a spravnosti rozmisténi kotev. Pied upravou GPK budou zhotovitelem kotvy
uvolnény ze Stérk.loze pro realizaci posunti koleje.

Rozsiteni rozchodu koleje.
Nebude provadéno v novém svrsku, v tiseku stavajiciho svrsku bude ponechano ve stavajicim
stavu.

Drazni stezky

Pro zajisténi bezpecného pohybu draznich zaméstnanct v kolejisti budou zfizeny drazni
stezky. Stezky v useku se zapusténym Stérkovym lozem budou provedeny s povrchovou
upravou (drcené kamenivo frakce 4/16mm, t1.0,1m) jednd se o tsek :

- vlevo osy od km 16,832 500 — 16,845 000 (mimo ptejezd.konstrukei), délka 22,5-8,0=
14,50m. Piechod zapusténé/oteviené loze v tiseku km 16,827 500-16,832 500 a v km
16,845-16,850.

- vpravo osy od km 16,825 506 — 16,845 000 (mimo ptejezd.konstrukcei), délka 24,5-8,0=
16,50m. Ptechod zapusténé/oteviené loze v km 16,845-16,850.

V tGisecich mimo zapu§téné SL bude drazni stezky tvofit stdv.zemni plan (piipadné
konstruk¢ni vrstva prazcového podlozi). Z diivodu zajiSténi parametrit draznich stezek a tvaru
SL bude provedeno odtézeni nadbyteéného materidlu a $térkové loze bude upraveno dle
pozadavk SZDC S3 (v oblouku dle SZDC S3/2 Bezstykova kolej, kapitola II, ¢1.78, 79) a to
v useku kde se provadéji pouze smérové a vyskové upravy koleje.

Bezstykové kolej
Bude ziizena. Nové kolejové pole bude do stavajiciho svrSku zavafeno montdznimi a
zavérnymi svary a bude zfizena bezstykova kole;.
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Popis ke zfizeni BK (vSeobecny popis, neplati pro tuto stavbu).
Pii zfizeni bezstykové koleje a svafovani budou pouzity schvélené technologické postupy
SZDC. Bezstykova kolej musi byt zfizena v souladu s predpisem SZDC S3 Zelezniéni svriek,
Cast jedenacta ,,Uspofadani stykované a bezstykové koleje“ a piedpisem SZDC S3/2
,Bezstykova kolej®, ktery fesi ucelené problematiku BK a stanovuje 1 podminky pro zfizovani
a udrzovani svafenych vyhybek a vyhybkovych konstrukci. Soucasné¢ musi byt dodrzeny
zasady pro svafovani koleji, které stanovi sluzebni predpis SZDC S3/5 Svaiedské prace na
soucastech zelezni¢niho svrsku®.

Pti montazi je tieba dodrzet piedepsanou upinaci teplotu (rozdéleno pro typy koleji a
typy kolejového loze).

Pti svafovani BK je nutno bezpodminecné dodrzet podminky a zdsady sluzebniho
predpisu SZDC S3/5, zejména pokud se tyka dovolenych upinacich teplot. Svary se kontroluji
a ptrejimaji rovnéz podle ustanoveni predpisu S3/5.

Ztizeni bezstykové koleje a postup pfi piejimcee té€chto praci je feSeno pfilohou €. I SR
2/1 (S). tento dokument je ke staZeni na strankach SZDC.
http://www.szdc.cz/provozuschopnost-drahy/technicke-pozadavky/zeleznicni-

svrsek/soubory-ke-stazeni/postup-praci.html.

Izolace koleji
V ramci provozniho souboru PS 26-01-31 PZZ km 16,839 dojde ke zfizeni nového

zab.zatizeni. Pfejezdova zabezpecovaci zatizeni budou ovladana automaticky jizdou vlakl s
pouzitim prvkl nezavislych na stavu kolejového loze (viz ¢ast zab.zaft.) — pocitace naprav.

V ramci stavby dojde po provedeni svarii mezi novym a stav.svrskem (a pii dodrZeni
vSech pozadavkll) k obnoveni izola¢niho stavu v kolejisti. Nové izolované styky nebudou
vkladany.

Izolace kolejisté musi odpovidat dle CSN 34 2613 a CSN 34 2614. Koleje budou
podélné vodive propojeny svarenim.

Pro provedeni vodivého propojeni plati zasady predpisu SZDC S3 Zelezniéni svriek,
¢ast Ctrnacta ,,Propojky, lanova propojeni, ukolejnéni a izolované styky kolejnic*.

Zelezni¢ni svriek musi v mistech provozu kol. obvodi vykazovat pozadované hodnoty
mérné svodové admitance dle predpisu SZDC S3.

Podle Vyhlasky Ministerstva dopravy €.177/95 Sb. musi stav soucasti zel. svrsku
v mistech provozu kolejovych obvodi trvale vykazovat hodnoty mémé svodové admitance
mezi koleji a zemi nejvyse 1,5 S/km. Ve smyslu CSN 03 8371 musi byt mémy prechodovy
odpor mezi koleji a zemi nejméné 0,5 ohm.km.

Brouseni kolejnic
Vzhledem k rozsahu stavby se s technologii brouseni kolejnic nepocita.

Néamezniky
Ve stavbé se nové nevyskytuji.

Zajisténi geometrické polohy koleje

Dle ¢&asti tieti piedpisu SZDC S3 musi byt prostorova poloha koleje vztazena
k zajisStovacim znackam. Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajisténim
polohy osy a vysky nivelety temene kolejnicového pasu na polohové a vyskové zaméfenou
zajistovaci znacku. Zajisténi prostorové polohy koleje se ztizuje podle predpisu S3 dilu III,
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technologie smérové a vyskové tpravy polohy koleje je popsana v piedpisu SZDC S3/1
v aktualnim znéni.

Osazeni zajiStovacich znacek bude soucasti stavebniho objektu Zelezni¢niho svrsku.

Hodnoty zajisténi (projektované) jsou uvedeny v projektu zajisténi (zajistuje
zhotovitel).

Zpusob odevzdani a kontrolu dokumentace technického projektu zajisténi fesi SZDC
S3, dil Il ve zn&ni zmény ¢&. 3 — v digitalni podobé se odevzda SZG ke kontrole (k té je vystaven
protokol o kontrole) a az po uspésne kontrole je mozn¢ predavat dokumentaci v tisténe podobé
0OJ SZDC.

Zékladnim prvkem pro zajiSténi prostorové polohy koleje je konzolova znacka stabilné
uchycena na specidlnim kovovém sloupku popiipadé na stavebnim objektu. Zakladni cast
konzolové zajiStovaci znacky tvoii kovova konzola, upevitovaci pouzdro a Stitek s popisem
zakladnich parametrii zajisténi koleje (upevnéni navarenim ¢i Sroubovym spojem k pouzdru).

Ve stavajicim useku jsou vyhovujici zajiStovaci znacky a projektant pifedpoklada, ze
vramci praci na zel.spodku dojde ke zniCeni 2 ks stdv.zajisStovacich znacek v blizksoti
predmétného piejezdu. V rozpodtu SO 26-10-01 Zelezni¢ni svriek je uvazovano s Eastkou za
osazeni 2 ks zaj. znacek a za zpracovani projektu zajisténi prostorové polohy koleje (celého
dotceného Useku smér.uprav GPK), ktery bude zpracovan az po osazeni a presném zameéieni
zaj. znacek. Zajisténi polohy se provede na nove navrzené zajisténé zaj.znacky.

Cetnost znaéek muZe byt v projektu zajisténi prostorové polohy koleje redukovéna
v souladu s pozadavky Spravy trati nebo SZG.

Nejdfive tyden po zahajeni zkuSebniho provozu musi byt v souladu s TKP provedeno
méteni Zel. svrsku méficim vozem, na zdkladé vysledkt bude provedena piipadna oprava GPK.
Déle bude béhem zkuSebniho provozu provedeno méteni prostorové priichodnosti po 3. podbiti
vSech koleji méticim vozem FS-3 (nebo podobnym schvalenym). VSechna tato méteni bude
zajistovat zhotovitel.

Néhrada bodu Zelezni¢niho bodového pole.

V prostoru stavby se nachazi bod ZBP 1261-693 (vpravo osy koleje km 16,845), ktery
vzhledem k realizaci zel.spodku bude zni¢en a je navrZzeno jeho nahrazeni bodem novym
v ramci SO 26-11-01 Zelezniéni spodek.

Tento bod bude po realizaci stavby nahrazen novym bodem dle TKP SZDC.

Proto je nutné, aby zhotovitel, ktery bude stavbu realizovat, dbal pokynti hlavniho
geodeta stavby a hlavniho stavbyvedouciho, ktefi provedou nalezitd opatfeni tak, aby
vSeobecné nedochézelo k ponic¢eni bodi vytyCovaci site, resp. novych bodd.

Poznémka:

V prostoru stavby se nachazeji stavajici body bodového pole SZG (kameny s hiebovou
znackou, hieby v fimse apod. €. 566, 693 a 565). Obecné je nutné tyto body pii stavebnich
pracich ochranit a neposkodit.

Treti podbiti koleje.
Uvazovano realizovat v ramci stavebniho postupu ¢.4.

Vystroj trati
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Vzhledem k rozsahu stavby a skutecnosti, ze stavbou dojde k odstranéni trvalého
omezeni rychlosti (TOR) je navrzena Uprava vystroje trati. Tyto prace jsou zahrnuty do SO 26-
10-01 Zelezniéni svrsek.

Ze sméru od Studence do Kfizanova bude demontovana navést rychlost (20 km/h)
osazena v km 16,744, demontuje se jeji predvéstnik. V poloze za ptejezdem (v km 16,845) se
demontuje rychlostnik (50) s tabulkou s ¢ernym obrazem lokomotivy v bilém poli. V souladu
z predpisem SZDC D1 se osadi v zastdvce na konci nastupi§té (blize ke Kiizanovu) navést
,konec nastupisté (1ks), stavajici navest véetné zakladu, kterd koliduje s novym pfistupovym
chodnikem, se demontuje a preda sprave trati. Poloha této navésti bude mmezi zdbradlim a
$achtou trativodu (pfed ni) Sv1. Dalsi nové navésti nebudou osazovany.

Ze sméru od KFiZanova do Studence nebudou provadény ve vystroji trati zddné zmény.

Bude zohlednén &l. 1168 predpisu SZDC D1, ve kterém je uvedeno: ,,Navést kilometricka
poloha (Zluta pravouhla, pfiblizné ¢tvercova deska s ¢ernym hornim ¢islem uvadéjicim
kilometrickou polohu a pod nim ¢ernym c¢islem uvadéjicim hektometrickou polohu nebo Zluta
obdélnikova, na delsi stran¢ postavena deska s cernym c¢islem uvadéjicim kilometrickou a
hektometrickou polohu) informuje o poloze mista na trati a o tom, Ze nejméné na zabrzdnou
vzdalenost je piejezd s PZZ.“ Budou osazeny 2 ks novych navésti do polohy km 16,400 a km
17,300. Déle se nov¢ osadi stani¢nik v km 16,8. Stavajici stani¢nik 16,8 a rychlostniky budou
demontovany a predany spravci.

Demontaze kolejového rostu, nakladani s vyziskem

Rusené koleje

Demontaz svrsku tv. 49 E1 na betonovych prazcich v prostoru piejezdu P3916 a
v oboustranné prilehlém tuseku kolejového pole v celkové délce 25,0m (upevnéni tuhé na
zebrovych podkladnicich, rozd€leni ,,u®, ,,c* prazce SB 8), v délce 25bm a svrsku oboustranné
navazujiciho svrsku.

Prazcové kotvy v useku rekonstrukce svrSku nejsou osazeny, v useku piilehlych
oblouki kde jsou navrzeny smérové uUpravy GPK jsou v souCasnosti osazeny, jedna se
bezstykovou kole;j.

V ramci stavebniho objektu SO 26-10-01 Zeleznini svriek bude provedena demontaz
stav.piejezdové konstrukce P3916 (km 16,839). Provede se demontaz piej.konstrukce (vnitini
a vn¢j$i panely) a tato bude zhotovitelem piepravena do zst Velké Mezitici a zde bude ulozena
dle dispozic VPS TO Namést' nad Oslavou (odkonzultovano se zastupcem ST, Ing. Cermakem).
Odstranéni zpevnénych ploch mistni komunikace k tomuto ptejezdu a je zahrnuto do SO 26-
13-01.

Rusené yyhybky
Nedochazi k ruSeni vyhybek ¢i dotceni vyhybek.

e Po sneseni zel.svrsku v ose bude provedena pieprava na pozemek ¢. 2259/1 v prostoru
dopravny D3 Rudikov. Zde bude na stavajici plose nakladové rampy provedeno rozebrani
zel.svrSku na jednotlivé segmenty. Piedpoklad vyuziti 400 m2 plochy nékladové rampy,
uptfesnéni vyuzitelné plochy pro stavbu bude ureno v ramci aktudlni situace po dohod¢ s
VPS TO Namest nad Oslavou. Kolejnice a drobny vyzisk, beton.prazce budou jako
vyuzitelny material piepraven do zst Velké Mezifici a zde zhotovitelem ulozen na misto
dle dispozic VPS TO Namést nad Oslavou.
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e Obdobné bude, po rozebrani zhotovitelem, pfepravena stavajici prejezdova konstrukce
dispozic VPS TO Nameést nad Oslavou (odkonzultovdno se zéastupcem ST, Ing.
Cermakem).

Veskery vyziskany material bude protokolarné uloZen a ptedan ST-OR Brno dle dispozic
jejich pracovniki (viz popis nize).

Hospodareni s uzitym kolejovym materiadlem bude reSeno globalné az v ramci
vlastni realizace s tavby - po provedeni detailni kategorizace svr§kového materialu.

Prazce, které budou vybrany piedkategorizaci jako nevhodné, budou zhotovitelem
zlikvidovény ve smyslu zékona o odpadech. Pouzit¢ dievéné prazce, pokud neslouZzi jako
vyziskany material k opétovnému pouziti na zeleznici, jsou vzdy nebezpecnym odpadem
(katalogové ¢islo 17 02 04*) a nelze je poskytovat fyzickym osobdm, které nejsou ve smyslu
zékona o odpadech osobami opravnénymi (§ 12 odst. 3a). Zakaz se nevztahuje na prodej
pravnickym osobam (napft. zhotovitelim), ktefi je opétovné vyuziji k jejich pivodnimu ucelu.
Dtevéné prazce, které jiz nelze opétovné pouzit na Zeleznici je nutno predavat opravnénym
osobam, které zajisti jejich odstranéni ve spalovnach nebezpecného odpadu nebo ulozenim na
skladkach pftislusné skupiny. Poznamka projektanta : v této stavbé nejsou ve stav.svrsku
drevéné prazce.

V dob¢ zpracovani projektu nebyla provedena predkategorizace svrskového materidlu,
bude provedeno pted realizaci stavby. Vyziskany materidl bude demontovan, ulozen dle
ptedpisu S3 a protokoldrné pfedan objednateli.

Odstranéni Stérkového loze
Vytézeni starého kolejového loze (veetné mirné az siln€ znecisténého) se provede bagry s tim,
ze tento materidl bude odvezen nakladnimi auty na misto skladkovani. Neptedpoklada se jeho
vyuziti v ramci piedmétné stavby.
Vzorkovani §térk.loze nebylo s ohledem na mnozstvi provadéno, predpoklada se,
ze znecisténi loze je v limitech spliiujicich uloZeni na skladky O.

Odstranéni vykopové zeminy.
VytéZeni zeminy v Usecich sanace podlozi se provede bagry stim, ze tento material bude
odvezen ndkladnimi auty na misto skladkovani. Neptfedpoklada se jeho vyuziti v rdmci
piredmétné stavby.
Vzorkovani zeminy nebylo provadéno, ptfedpoklada se, Ze znecisténi loze je
v limitech spliiujicich uloZeni na skladky O.

Smérové feSeni, rychlosti

Rychlostni parametry.

Pro feSeny tisek neni zpracovan rychlostni profil. Navrh GPK vychazi z elaboratu ,,Projekt osy
koleje &. 1 na TU1261 Studenec — Kfizanov, km 0,144 — 33,305, a TU1262 Oslavice — Velké
Mezifici staré nadrazi, km 20,081 — 22,397 (zpracovatel L. Mazel, 06/2018) poskytnuto od
SZG.

Zde jsou feSeny Casti dvou obloukd, které jsou umistény v tésné blizkosti pfedmétného piejezdu
leziciho v pfimé (cca tsek km 16,726-16,945 stavebni kilometraz) maji parametry :
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- R=199m, D=80mm, I=69 pro klasick¢ soupravy Vie=50
km/hod
- Rychlost Vi3o neni zavedena.

- R=218m, D=75mm, I=61 pro klasické soupravy Vie0=50
km/hod
- Rychlost V130 neni zavedena.

Stavajici trvalé omezeni rychlosti bude realizaci stavby odstranéno a tak bude tratova rychlost
v= 50 km/hod zavedena v celém dotéeném tseku.

Bude zde zachovan stavajici prijezdny prifez Z-GC. Uvedené stavebni staniceni ve vykresové
a textové Casti je vztazeno ke stani¢niku km km 16,800.

KOLEJ ¢ 1

Nazev osy: kolej

Pocatecni km: 16,726 724

Koncovy km: 16,945 026

Délka osy: 218,032

Prvek ¢.: 1 typ:  Smérovy oblouk
Parametry oblouku:

R=199m

V=50km/h; D=80mm; [=69mm; alfas=22,3653g; do=42,411m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=37,159m;
n=13,75V; Lk=55,000m; A=105; m=0,633m; T=61,075m; klotoida

Staniceni bodi

ZU 16,726 724
KO 16,769 106
KP 16,824 106

Prvek ¢.: 2 typ:  Pevna piima
Parametry piimé:
Délka: 38,244m

Prvek ¢.: 3 typ:  Smérovy oblouk
Parametry oblouku:
R=218m

V=50km/h; D=75mm; [=61mm; alfas=17,8382¢g; do=40,084m
n=11,20V; Lk=42,000m; A=96; m=0,337m; T=50,566m; klotoida
n=10,00V; Lk=0,000m; T=31,962m;

Stani¢eni bodu
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ZP 16,863 085
ZO 16,905 085
KO=KU 16,945 169

Seznam lomu:

Vyska: 503.878m
Km: 16.726 724m

Rv:  Om

tz: 0,000m

yv:  0,000m

Vyska: 503.775m
Km: 16.794 653m

Rv:  8500m

tz: 27,121m

yv:  0,043m

Vyska: 503.069m
Km: 16.884085m

Rv:  6500m

tz: 25,824m

yv:  0,051m

Vyska: 502.100m

Km: 16.945 169m

SO 26-11-02 Zelezni¢ni spodek

Stavajici stav.

Odvodnéni trati je feSeno povrchovymi piikopy vlevo pred a vlevo za ptejezdem, propojenymi
silni¢nim propustkem. Vlevo trati je ve vozovce vlozena prahova vpust’, odvadéjici vodu do
piikopu za ptejezdem. Silnicni komunikace zleva klesa k trati a vpravo je v zasad¢ v arovni.
Voda ze silni¢niho ptikopu vlevo trati je vzdalenym propustkem (cca 15 m od osy koleje)
smérovana pod silnici a od vytoku rovnéz do drazniho piikopu vlevo za piejezdem. Usek
silni¢ni ptikopy mezi vtokem tohoto propustku a trati neni feSen, ptikop zcela chybi, srazkova
voda teCe az do prostoru piejezdu, tim dochézi také ke znecisténi Stérkového loze.

V blizkosti ptejezdu se ve sméru od zacatku trati nachazi vpravo trati nastupiSté zastavky
Oslavicka. Je vnéjsi, konstrukce SUDOP. V soucasné dobé neni vyhovujicim zptisobem
usmérnén pohyb cestujicich mezi ndstupistém a prejezdem.

Navrzeny stav.

V ramci rekonstrukce se predpoklada provadéni sanace Zelezni¢niho spodku v dotceném tseku
prejezdu, tedy v useku km 16,826 970-16,851 970 (délka 25,0m).
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Navrh zel.spodku v prostoru piejezdu a v prilehlém rekonstruovaném kolejovém rostu je
navrzen na zaklad¢ geotechn.prizkumu. Jedna se o jednokolejny piejezd ptes mistni
komunikaci. Navrh PP a ZKPP piejezdu je dimenzovan na poZadované minimalni Epl = 50
MPa - plati pro piejezd a prechodové oblasti (dle piedpisu SZDC S4, ptiloha &. 24, odst. 14).
Pro odvodnéni zemni plané se ziidi novy systém vcetné novych Sachet a svodné potrubi
ukoncené bet.vyustnim objektem.

Navrhovana skladba sanace prejezdu (na minimalni Epl=50 MPa) v tseku km 16,826 970-
16,851 970 (délka 25,0m) :
KPP typ 3 + ZKPP typ 5

- kolejové loZe o mocnosti 0,35 m (pro beton. prazce)

- konstrukéni vrstva Stérkodrti frakce 0-32 mm o mocnosti 0,25 m (Ipuin=0,95)

- konstruk¢ni vrstva Stérkodrti frakce 0-32 mm o mocnosti 0,25 m (Ipun=0,95)

- vyména neunosné zeminy zemni plané ze Stérkodrti frakce 0-125 mm o mocnosti 0,50 m
- separacni geotextilie na zemni plani

- subplan v hloubce od UPP (ulozné plochy prazce) v trovni — 1,55m

GEOTECHNICKY NAVRH PODLOZI.

V ramci projektu stavby byl firmou WALTEC GDS s.r.o0., Blansko zpracovan Geotechnicky
prizkum (09-12/2020). Geotechnicky pruzkum je pfiloZen v digitalni verzi jako soucast
dokumentace stavebniho objektu.

GEOMORFOLOGICKE A GEOLOGICKE POMERY

Zajmové uzemi z hlediska geomorfologického ¢lenéni Ceské republiky (Geomorfologické
jednotky Ceské republiky / Jan Bina, Jaromir Demek, 2012), nileZi do Cesko-moravské
soustavy, podsoustavy Ceskomoravské vrchoviny, celku Kfizanovské vrchoviny a podcelku
Bitesska vrchovina, okrsku Velkomeziti¢ska pahorkatina.

Klimatické podminky Zelezni¢ni sit€¢ v zdjmové oblasti, (z hlediska neptiznivych ucinki
mrazu), jsou charakterizovany navrhovou hodnotou indexu mrazu Imn=600°C.den (mapa
charakteristickych hodnot indexu mrazu — SZDC S4). Hloubka promrzani hpr= 1,10m.
Zajmova oblast nalezi dle regiondlné geologické jednotky do moldanubické oblasti
(moldanubikum) silné metamorfovanych komplext pronikanych cetnymi intruzemi
granitoidnich hornin.

Z hlediska geologické stavby nalezi v ramci moldanubika k Tiebi¢skému plutonu s
charakteristickym durbachitovym komplexem, ktery zaujiméd plochu mezi Polnou, Velkou
Bitesi a Moravskymi Budéjovicemi. Prevladaji zde granity az syenity kfemenné bohaté na
tmavé minerdly. Tyto horniny jsou piekryty zvétralinami téchto hornin — eluvii syenitu
charakteru jilovitého siltovitého stérkovitého pisku.

Hydrogeologick¢  prostiedi je tvofeno  puklinovym  kolektorem  porfyrickych
amfibolbiotitickych melanokratnich zZul az melanokratnich kiemennych syenitl (tfebicsky
masiv) s primérnou transmisivitou T 1.10-5 — 1.10-4 m2s-1. Jedna se o hydrogeologicky rajon
ID 6550 — Krystalinikum v povodi Jihlavy. Hlavni povodi Dunaj, dil¢i povodi Dyje. Hladina
podzemni vody v provedené sondé¢ nebyla zastizena.

Zelezni¢ni piejezd ev. & P3916
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Provedeny geotechnicky prizkum postihuje oblast Zelezni¢ni trati v iseku Zzelezni¢niho
ptejezdu ev. ¢. P3916 v zkm 16,839 regiondlni trati Studenec (mimo) — Ktizanov (mimo),
TUDU 1261 06. Minimalni pozadovand hodnota modulu pietvarnosti na plani télesa
zelezni¢niho spodku zel. piejezdu v¢. prechodovych oblasti: Epi = 50,0 MPa — plati pro
trovitové piejezdy a jejich prechodové oblasti (dle piedpisu SZDC S4 — piiloha &. 24, odst. 14).

Trat’ v blizkosti pfejezdu prochazi levostrannym odiezem. Pfed samotnym ptejezdem po pravé
stran¢ se nachdzi zastavka Oslavicka a v ptimé blizkosti Oslavicsky rybnik.

Kopana sonda KS-1 v km 16,839 byla situovana 10 m za piejezdem vlevo ve sméru ristu
staniCeni. Trat’ v tomto misté prochazi levostrannym odfezem. Kopana sonda zastihla pod
zneCisténym kolejovym loZem o mocnosti 0,30 m vrstvu kolejového loZe smisenou se zeminou
o mocnosti 0,20m. Pod touto vrstvou byly déle zastizeny eluvia syenitu charakteru piscitého
siltovitého jilu rezavé zlutohnédého. Zatézovaci zkouska byla provedena v hloubce 1,0m od
UPP. Bezprostiedné pod zatézovaci deskou byl nasledné po provedeni zatéZovaci zkousky
odebran, z hloubky 1,10 m od UPP, poruseny vzorek pro laboratorni rozbor. Zemina byla
zatiidéna dle CSN 73 6133 jako F3 MS a podle CSN EN ISO 14688-2 jako sasiCl. Zemina z
této sondy je nebezpecné¢ namrzava az vysoce namrzava, nepropustnd az malo propustna,
s vodnim rezimem nepitiznivym. Obsahuje 62,9 % jemnozrnné, 30,9 % pis€ité a 6,2 % Stérkové
frakce. Zemina byla dale zatfidéna jako podminecné vhodna do aktivni zény a podminecné
vhodna pro pouziti do nasypu, s tiidou téZitelnosti 1. (dle TKP SZDC) do hloubky 1,5m.

Hodnota statického modulu pietvarnosti na zemni plani v hloubce cca 1,00 m od UPP ¢&ini Eo=
7,1 MPa, redukovand pak Eored=4,3 MPa.

Na zakladé ziskanych udaju bylo v useku Zelezni¢niho piejezdu ev. ¢. P3916 (Zkm 16.839)
navrzena konstrukce prazcového podlozi KPP TYP 3, ZKPP TYP 5 s naslednou skladbou:

kolejové loze (betonové prazce) 0,55 m

2 .konstrukéni vrstva ze Stérkodrti (SD) fr.0/32mm, ID=0,95, ESd=80 MPa 0,25 m
1.konstrukéni (podkladni) vrstva ze SD fr.0/32mm, 1D=0,95, E§d=80 MPa 0,25 m
Vymeéna netinosné zeminy zem.plané ze SD fr.0/125mm,ID=0,90,E$d=70 MPa 0,50 m
separacni geotextilie

zemni plafi (subplaii) v hloubce od UPP (alozné plochy prazce) 1,55 m

NavrZena konstrukce vyhovuje jak z hlediska poZzadovaného min. modulu pietvarnosti,
tak i z hlediska ochrany zemni plané pied nepriznivymi u¢inky mrazu.

Uvedeny navrh pocita s vymeénou celé mocnosti tzv. aktivni zony prazcového podlozi z
diivodu zastizenych nevhodnych zemin se zjiSt€énym minimalnim redukovanym modulem
pretvarnosti EOred = 4,3 MPa.

Z diivodu nutnych technologickych pauz a obtiznému promiseni zemin v takto kratkém useku
nebylo navrzeno zlepSeni téchto zemin pojivy. Tato technologie neni v zajmovém tseku
vhodna také z dGvodi blizkosti ptilehlého rybnika, jehoz hladina negativné ovliviiuje vodni
rezim v piimém podlozi piejezdu.

Pti provadéni uvedenych navrzenych sanacnich opatieni musi byt postupovéano v souladu s
TKP staveb drah a to zejména:
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- u nestmelenych vrstev se nesmi provadét pokladky pii mrznoucim, silném, nebo
dlouhotrvajicim desti, pfi snéZeni a pfi teplotach pod 0°C. Ziizovani konstrukéni vrstvy ze
zmrzlého materidlu pod 0 °C je rovnéz neptipustné.

- u stmelenych vrstev jsou klimaticka omezeni obsazena v p¥islusnych CSN EN. Obecné se
vrstvy ze zlepSené, nebo stabilizované zeminy nesmi provadét za destivého pocasi, nebo
snézeni.

Pozadavky na zabudovavané materialy Zel.spodku
Pro konstrukéni vrstvy je uvazovana nova §térkodrt (SD) frakce 0/32, fr.0/125mm.

Plan télesa Zel. spodku je navrZzena ve sklonu 5%, zemni plai ve sklonu 5 %.

Separacni geotextilie
Bude pouzita netkana geotextilie, ktera bude plnit filtraéni separa¢ni i ochrannou funkci.
Predpoklidané materidlové chrakteristiky getextilie

Plosnd hmostnost: 400 g/m’

Pevnost v tahu: 75 kN/m

Mechanicka odolnost proti protrzeni: 15 kN

Propustnost: 20 I/m’/s

Tloustka pri 2 kPa: 6,5 mm

Velikost priiliny.: 0,07 mm
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Navrh a posouzeni prazcového podlozi Zel. pfejezdu v km 16,839 (P3916)
trati Studenec - Kfizanov

Navrh a posouzeni Gnosnosti konstrukce télesa Zelezniéniho spodku

1a. Vyména nelnosné zeminy zemni plané - navrh

typ trati Regiondini trat
navrhovana vyména nednosné zeminy zemni plané $térkodrt fr. 0/125
o tioustce hg= 050 m
modul pfetvarnosti na vrstvé vyménéné zeminy pro lp.-=0.80 = 60,00 MPa
poZadovany modul pfetvamosti E= 50,00 MPa
modul pfetvarnosti zemni plané zjistény méfenim = 7,10 MPa
opravny soudinitel "z* dle SZDC S4 = 0,60
redukovany modul pfetvarnosti zemni plané Ep= 426 MPa
1b. Vyména nelnosné zeminy zemni plané - posouzeni
k.= _EL 4,28 —
1 £ tedy 20.00 0,07
ko= _hﬂ_ —Oéo— =
2 D tedy 0.20 1,67
k1= 0.07 kz= 1,67
k3= 0,42
dale vypolteme Ego= ky' Ey = 042 X 6000» 2520 MPa
2a. Prvni konstrukéni vrstva - navrh
typ trati Regiondini trat
navrhovana 1. konstrukéni vrstva §térkodrt fr. 0/32
o tloustce hy= 025 m
modul pfetvarnosti navrZzené 1. konstr. vrstvy pro lgmy,=0,95 Ey= 80,00 MPa
pozadovany modul pfetvamosti Ex= 50,00 MPa
modul pfetvarnosti na vrstvé vyménéné zeminy Ep= 2520 MPa
2b. Prvni konstrukéni vrstva - posouzeni
E 25.20
g W — = 5 -
5 Ex 9 —80.00 —
_ hy 0.25 —
e D tedy .30 = e
k1= 0.32 k2= 0,83
k:= 0,60
dale vypoltteme Egy=k; "E;= 060 X 80,00+ 48,00 MPa
3a. Druha konstrukéni vrstva - navrh
typ trati Regiondini trat
navrhovana 2. konstrukéni vrstva Stérkodrt fr. 0/32
o tloustce hy= 025 m
modul pfetvarnosti navrZzené 2. konstr. vrstvy pro lpy=0.95 E;= 80,00 MPa
poZadovany modul pfetvamosti Ey= 50,00 MPa
modul pfetvarnosti zemni plané 1. konstrukéni vrstvy Egy= 4800 MPa
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3b. Druha konstrukéni vrstva - posouzeni

- —Enn __48.00
ks = =, tedy 2000 0,60
- —— —925 = _
k: = D tedy 0.30 - 0,83
k= 0,60 k= 0,83
k= 0,81
dale vypolteme Eg= k3 * Ex= 0.81 X 80,00 % 64,80 MPa
Egz > Egn po dosazeni 64,80 > 50,00

NavrZzena konstrukce télesa Zelezniéniho spodku VYHOVUJE

Navrh a posouzeni praZzcového podlozi Zel. pfejezdu v km 16,839 (P3916)
trati Studenec - Kfizanov

4. Posouzeni ochrany zemni plané pfed nepfiznivymi G€inky mrazu

zemni plan je tvofena: ta vy Z nebezpel zav
typ trati Regiondini trat -
index mrazu Ima= 600 °C.den
celkova toustka konstruk&nich (podkladnich) a ochr. vrstev hg+thy+h; = 1,00 m
tioustka konstruk&nich (podkladnich) vrstev pfepoctena na Stérkopisek hy= 1,15 m
dovolena tloustka promrznuti zemin zemni plané Noso™ 040 m
tioustka kolejového loZe (pro betonové praZce) he= 055 m

vodni reZim zemni plané urCeny podle stupné konzistence nepfiznivy v Ie= 1,06  velmi pevna
hloubka promrzani hy= 1,10 m

Pro zajisténi ochrany zemni plané pfed neprfiznivymi GCinky mrazu musi platit:

hy < hy# hoo# hoo tedy 1,10 = 2,10
navrhované konstrukéni vrstvy pak z hlediska ochrany zemni plané pred nepriznivymi Gdinky mrazu
VYHOVUJI

Charakteristika geosyntetik v KPP : Je nutno respektovat poZadavky uvedené v
»Geotechnickém prizkumu“ (viz priloha ¢.3_001) zpracované geotechnikem.

Materidlové charakteristiky geotextilie musi spliiovat Obecné technické podminky
SZDC, ¢.j.S54 316/2014-013 (€1.58) - viz tabulka ¢.8.

Navrzené konstrukce vyhovuji 1 z hlediska ochrany zemni plan¢ ptfed nepiiznivymi

Gginky mrazu (podle predpisu SZDC S4 - piilohy 7).

Vyse uvedeny navrh konstrukce zelezni¢niho spodku vychazi z vysledkti a doporuceni
geotechnického prizkumu, je navrzen dle zasad ptredpisu SZDC S4 - Zelezni¢ni spodek a
Vzorovych listh Zelezni¢niho spodku Z v aktudlnim znéni.

Konstrukéni vrstvy, které tvoti sanaci zel.spodku jsou také patrné z vykresové Casti.
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Odvodnéni

Navrzena uprava odvodnéni bude provedena v prostoru rekonstruovaného kolejového pole,
které bude vlozeno do dotéeného piejezdu. Odvodnéni je navrzeno tak, aby odpovidalo
zdsadam predpisu SZDC S4 - Zelezni¢ni spodek a Vzorovych listdl Zelezni¢niho spodku Z3 —
odvodiovaci zafizeni v aktualnim znéni.

Nov¢ je navrzeno odvodnéni zel.spodku pomoci podélného trativodu. Drenazni potrubi DN 150
délky 25m (o sklonu min. 7,760 promile) vedeno soubézné s osou koleje vpravo v useku km
16,826 970-16,851 970 a nésledné pomoci svodného potrubi DN 200, SN4 délky 6,20m (o
sklonu 100,10 promile od $achty Sp2 je zatisténo do nové navrzeného betonového vytistniho
objektu VOI vpravo od osy koleje v km 16,856 300). Vyustni objekt bude proveden dle
vzor.listd spodku Z 3.14. VO1 bude umistén do blizkosti paty naspového télesa a pod nim bude
provedeno opevnéni plochy kamennou dlazbou. Plocha pod vyastnim objektem a plocha
navazujiho dna ptikopy 1,0*1,10m (1,10m?) bude odlazdéna lomovym kamenem tl.min.0,15m
do beton.loZe tl.min.0,15m s vysparovanim cementovou maltou.

Trativody jsou navrzeny z plastovych trativodnich trubek - bude pouzito tvrzeného
materidlu PE-HD — DN 150mm, s hladkou vnitini sténou, perforované z 1/3 (hel 120°), dno
plné. Material musi byt v souladu s OTP. Trativody jsou navrZzeny ve sklonu min.5%o.

Trativodky jsou ukladany na vyrovnavaci podsyp ze stérkopisku tl.50mm v trativodni
ryze min. Sitky 0,5m. NavrzZeny trativod viceméné¢ sleduje trasu koleje (v€.oblouku a
pfechodnic) a neni tak mezi Sachtami ptimy, toto zakiiveni trativodni trubky musi byt plynulé
bez nadhlych zmén sméru (nelze napi.vlozit koleno).

Zasyp trativodni ryhy (mimo prostor mistni komunikace) bude proveden Stérkodrti
frakce 16/32mm s plynulou kiivkou zrnitosti, s upravou zasahujici do podkladni vrstvy
Stérkodrti frakce 0/32mm (az do trovné drazni stezky, plané télesa Zel.spodku). Nejmensi
velikost zrna nesmi byt mensi nez Sitka nebo pramér perforace. Vlastni zasyp ryhy trativodu,
(mimo useku v komunikaci) nebude hutnén, v prostoru pod komunikaci bude zasyp fadné
hutnén (min.Id=0,70-0,75). Trativodni ryha bude ze separacnich divoda vyloZena separacni
netkanou geotextilii (200 g/m2 a pevnost v tahu 7 kN/m), ktera bude vytazena po horni troven
trativodni ryhy a ptelozena na zemni plan — viz vzorové pii¢né fezy. Trativodni ryha nesmi byt
shora uzaviena piekrytim geotextilii. Bude uZito netkané geotextilie v souladu se SZDC S4,
ptiloha ¢.12, ¢1.13.

Usek trativodniho potrubi DN 150 v prostoru mistni komunikace bude uloZeno na podklad
z betonu C16/20 a trativodni potrubi se ulozi do opérky z betonu C25/30 (0,125m?*/bm , tj.na
8bm se jedna celkem o 1,0m?*/bm).

Trativodni Sachty.

Zékladnim typem trativodni Sachty je plastova Sachta z vysoce odolného tvrzeného
materialu PE — HD DN 400 (jedna se o Sachty Sv1, Sp2). Sachty budou mit integrovany kalovy
prostor o hloubce min.0,25m ve smyslu vzor.listi Zzel.spodku Z 3.3.

Vzdalenost nejblizSich hran konstrukei Sachet od osy prilehlé koleje je stanovena
vzorovymi listy SZDC (CD) a &ini 2,20m ve stanici a min. 2,35m na §iré trati, a to do hloubky
min. 0,60m pod niveletou koleje.

Trativodni Sachty budou zakrytovany pochtznymi poklopy. Poklopy trativodnich
$achet budou uloZeny v urovni drazni stezky, zde v trovni zapu$téného (Svl) a otevieného
(Sp2) SL. Poklopy plastovych trativodnich $achet budou zaji§tény proti zcizeni (zamkem, resp.
jinym opatienim). Poklop musi byt pfitom lehce odnimatelny a nasazovatelny ptedevSim pfi
nasazeni poklopu na vnéjSek obvodu Sachty.
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Konstrukce Sachet musi zajiStovat nepropustnost celého vnitiniho prostoru Sachty,
zvlasté spodniho dilu Sachty a spar v misté zatsténi potrubi do Sachty.

Zékladni technické podminky na trativodni Sachty stanovi OTP — vyrobky pro
odvodnéni zeleznicnich trati a stanic.

Trativod bude vzdy zapojen do otvoru ve sténé Sachty nize po toku. Celkem 2 ks
trativodnich $achet. Ze $achty Sp2 bude odtok napojen na svodné potrubi k VOI.

Betonovy vyustni objekt.
Trasa svodného plného potrubi DN 200 od 3achty Sp2 bude ukonéena novym betonovym
vyustnim objektem VOI, ktery bude proveden dle Z3.14. Pod vyustni objekt bude provedeno
odlazdéni lomovym kamenem viz popis vyse (plocha 1,10m?) do beton.loze C25/30 XA2
tloustky 0,15-0,20 m.

Chrani¢ky kabelovych podchodi .
V souladu s predpisem SZDC S4 jsou veSkera nové budovanid nebo piekladana

wrwr

piechodl pod kolejemi v misté sanace zel.spodku, vcetné vykopt a zasypu, je soucasti SO
zelezni¢niho spodku. V ramci PD je navrzeno vloZeni chranicek do tvaru ,,U* tedy dvé trasy
pod mistni komunikaci (vlevo a vpravo od osy koleje) a jedna trasa pod zel.trati. Navrzeny
,podchod* pod mistni komunikaci vlevo osy koleje bude slozen ze dvou chrénicek D160 a
vpravo ze tfi chranicek D160, podchod pod Zel.trati v km 16,833 000 bude také ze dvou
chrani¢ek D160 (1x zab.zaf, 1 x rezerva) a jedné D110 (rezerva).

Pod koleji ¢.1 bude ve stani¢eni km 16,833 000 ulozena jako pti¢ny piechod 2 x
chranicka D160, kazda délky 10,0m a chranicka D110 délky 10,0m. Pod mistni komunikaci
vlevo od osy koleje (soubézné s koleji) vlozena 2 x chrani¢ka D160 kazda délky 15,0m a vpravo
od osy obdobné 3 x chranicka D160 kazda délky 15,0m. V rdmci samostatné trasy elektro
piechézejici pod mistni komuniaci se do vykopu vlozi chranicky D110 (1x elektro, 1x rezerva),
kazdé délky 15m.

Chranicky budou slouzit pro zabezpecCovaci zafizeni a pro vyhledové vlozeni siti.

Chrani¢ky budou provedeny z plastovych vrapovanych trubek HDPE s hladkym vnitinim
povrchem D160, D110. Minimalni hloubka uloZeni chrani¢ek pod plani télesa Zel.spodku musi
byt minimalné 1,50 m, v mistni komunikaci (silnici) s krytim min.1,20m od nivelety. Chranicky
se ulozi na podkladni loze z kopaného pisku fr.0-4mm tloustky 0,05m a obsypou se Stérkodrti
fr.0-32mm do trovné 0,10m nad temeno chrani¢ek. Zasyp ryh nad vrcholem chranicky se
provede materidlem nesedavym (Stérkodrt’ frakce 0-32 nebo 0-63) a fadné se zhutni. Hutnéni
zasypu ryhy bude provadéno v tlouStkdch max.0,25m pouze lehkymi mechanismy-péchy do
hmotnosti 60 kg, v trovni zemni plan¢ vibra¢nimi deskami do hmotnosti 300 kg. Zhutnéni
v urovni zem.plané na PS 95%, 1d 0,70-75).
V zemni plani (pod kolejemi) se do ryh osadi chranicky z rovnych trubek. Na obou koncich se
dle potieby napoji flexibilni trubky stejného priméru a a uzaviou se zaslepkami. SSZT
pozaduje ponechani koncii chrani¢ek v zemi a jejich oznaceni markery — nutno pri realizaci
zohlednit a technické provedeni v predstihu konzultovat se zastupci SSZT. Spojované ¢asti
chranicek se fadn¢ utésni tmelem dle TP vyrobce. V pfipad€ umisténi chrani¢ek pod hladinou
podzemni vody se jesté pred jejich zdsypem zkontroluje t€snost a vysaje se voda. Podrobné viz
TNZ 37 5711 a TKP ka.12. Obdobné bude provedeni chranicky pod silnici.

Vsechny chranicky budou ukonceny pod terénem a to v souladu s pokyny zdastupce SSZT
kde budou v urceném misté zalozeny a pracovné zatésnény (zhotovitel zajisti konzultaci
provedeni ulozZeni chranicek se zastupcem SSZT). Pri predavani pro pokladku kabelii bude
dolozena priichodnost chranicek. Pri spojkovani chranicek bude spojka provedena s pouZitim
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tesnictho krouzku, aby nedochazelo v miste napojeni k zatékani vody do chranicky. Oba konce
chranicky musi byt seriznuty tak, aby dosedly k tésneni.

Zpevnéné a nezpevnéné piikopy.
Bude provedeno :

- zpevnény piikop TZZ 4a vlevo od osy koleje (zpevnéni ¢asti dna silni¢niho ptikopu) v
km 16,831 500 v délce 5,40m. Zausténo na kamenem odldzdénou plochu pred vtokem
do zatrubnéného ptikopu.

- zpevnény piikop TZZ 4a vlevo od koleje (od vytoku z prahové vpusti a napojené na
kamenem odlédzdénou plochu pod vytokem ze zatrubnéného piikopu) délka 2,10m.

- zpevnény piikop TZZ 5 vlevo od koleje, odvadi vody zachycené na draznim pozemku
v useku km 16,823 300-16,831 900 v délce 8,60m s napojenim na odlazéni pied vtokem
do zatrubnéného ptikopu.

- zpevnény piikop TZZ 5 vlevo od koleje v useku km 16,845 700-16,895 700 v délce
50,0m (dale se provede pieprofilace navazujici ptikopy.

Ptikopové betonové tvarnice TZZ 4a, TZZ 5 se ulozi do loze z betonu C16/20 XF1 tloustky
min.0,10 m.

Pteprofilace ptikop :
- vlevo osy koleje v km 16,820 000-16,823 500 tzn. v délce 3,50m
- vlevo osy koleje vkm 16,845 000-16,848 500 tzn. v délce 3,50m (Cast ptikopy
smérem k silni¢.propustku na mistni komunikaci)
- vlevo osy koleje v km 16,895 700-16,910 700 tzn. v délce 15,0m

Odlazdéni lomovym kamenem.

Jedna se o stavebni feSeni spocivajici ve zfizeni odlazdéné plochy z kamenné sparované
dlazby tloustky 0,15-0,20 m uloZené do betonového loze z betonu C25/30 XF1 tloustky 0,15-
0,20 m. Provede se vysparovani cementovou maltou.

Jedna se o tyto plochy :
- Vlevo od osy kol.¢.1 pred vtokem do zatrubnéné piikopy cca vkm 16,831 500 o
vymére 3,0 m2
- Vlevo od osy kol.¢.1 za vytokem ze zatrubnéné piikopy cca v km 16,845 000 o vyméie
5,50 m2
- Vpravo u kol.¢.1 v misté pod vyustnim objektem VOI1 v prostoru paty naspového
télesa (km 16,856 300) bude ziizena kamen.dlazba o vymeéte 1,10 m2.

Rozsiteni, uprava a ochrana svahii drdzniho télesa.

Vegetacni ochrana svahti ohumusovanim se provede na vSech novych svazich jejichz délka
je vetsi nez 0,50 m. Vegetacni ochrana se provede protieroznimi rohozemi z kokosovych
vlédken s gramazi 400g/m2, zakotvenymi do svahu zemniho télesa ocelovymi kotvicimi
sponami na vSech novych svazich jejichz délka je vétsi nez 1,0 m.

Pted osetim travnim semenem a polozenim georohoZi se zpracuje zemina do hloubky 70-80
mm pudniho profilu a urovna, podle potieby se povapni nebo piihnoji. Na ptfipraveny povrch
se vyseje 30-50g travniho semene na 1 m2. Na takto pfipraveny povrch se rozlozi georohoze
ze svahu smérem dold, s prekryvem sousednich pasa 0,05 - 0,15 m. Péasy se polozi voln¢ bez
napinani. Vrchni pasy vzdy prekryvaji spodni minimalné 0,30 m. V koruné svahu se georohoze
fadné ukotvi, v spodni Casti se zasunou pod navazujici konstrukci, nebo zajisti ocelovymi
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sponami. Pocet pouzitych ocelovych kotvicich spon zavisi na konkrétnich podminkach v dané
lokalité.

Sklony upravovanych svahtl v zafezu i nasypu jsou dany projektovou dokumentaci, je
navrhovan maximalni sklon 1:1,5. Vegetacni ochrana zafezovych svahi se provede obdobné
jako u nasypovych svah.

Kapacitni udaje:

Plocha sanace (KPP TYP 3 + ZKPP TYPS5) ... 25%6,2=155,0 m2
Potrubi trativodni DN 150 ... 25,0m
Sachty na drenazni potrubi DN 400 plastové ... 2 ks
Potrubi svodné DN 200 (SNd¢) ... 6,20 m
Vyustni objekt betonovy . 1 ks

Ptistupova komunikace na stdvajici ndstupisté zastavky.

Pro zajisténi bezpecného pfistupu na nastupisté¢ zastdvky, sohledem na navrzeni
zabezpecCovaciho zafizeni piejezdu, bude nové zfizena pfistupovd komunikace pro pési.
Vzhledem ke konfiguraci terénu (svah k blizkému rybniku) a neunosné podlozi navrhuje
projektant na vzdalenéjsi stranu od koleje Zelezobetonovou zidku se zabradlim vymezujici
chodnik Sitky 2,0m. Strana bliZe ke koleji bude vymezena zabradlim kotvencho do jednotlivych
7B patek.

Parametry piistupového chodniku :

a) Usek km 16,827 250-16,837 850 (délka 10,60m)
Max. podélny sklon-uprava se zadlazdénim : 7,50%
Pticny sklon: 2%
Sitka: 2,0m
Navrzeny podélny sklon v useku 16,827 250-16,831 850 je 3,22% a v tiseku 16,831 850-
16,837 850 je sklon 7,50%.

b) Usek km 16,821 000-16,827 250 (délka 6,25m)
Jedna se o plochu mezi navrzenym pfistupovym chodnikem a plochou stavajiciho néstupiste.
Tato plocha bude upravena v plose 10,25m2 a navazana na stavajici plochu nastupiste.
Uprava a doplnéni této plochy se provede nenamrz.propust.material s uzaviraci vrstvou z drti
dobré zhutnitelnosti CSN 72 1002 (Z8.1),tj. véetné piehutnéni.

Konstrukce chodniku za zadmk.dlazby je zakreslena a popsdna v ptiloze Vzorové fezy
(viz vykres ¢. 0.3.2 a 0.3.3). Pochozi plocha je navrzena pro nemotoristické komunikace bez
nutnosti zohlednit dopravni zatiZzeni od zafizeni zimni udrzby, je vydlazdéna betonovou
zamkovou dlazbou s impregnaci tl. 60mm, ulozenou do loze z kamenné drti fr. 4/8, tl. min.
40mm. Dlazba je ohrani¢ena zapuSténym chodnikovym obrubnikem 100/8/25 uloZenym do
betonového loze C16/20.

Skladba konstrukce navrzena dle TP 170 Navrhovini vozovek pozemnich komunikact
nasledovneé :
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Zamkova dlazba (CSN 73 6131) DL I 60mm
Loze dlazby (drobné drcené kamenivo, CSN 73 6131) DDK 30mm
Stérkodrt fr.0-32 mm (CSN 73 6126) SDa 150mm
Stérkodrt r.0-63 mm (CSN 73 6126) SDg 200-250mm
Konstrukce celkem 440-490mm

S ohledem na vysledky geotechn.prizkumu a na skute¢nost, ze 1ze predpokladat v casti
podlozi nevhodné zeminy (hledisko namrzéni a inosnosti) je v rozpoctové Casti uvazovano
s timto piedpokladem. Pod plochu pfistupového chodniku se uvazuje se sanacni vrstvou ze
Stérkodrti 0-32 mm v tl. 0,150m. Tato sanac¢ni vrstva bude provedena pouze v piipadé, Ze na
zemni plani nebude dosazeno modulu pretvarnosti min. 30 MPa.

Modul pfetvarnosti zemni plan¢€ se kontroluje zatézovaci zkouskou. Min. hodnota
modulu pretvarnosti zeminy v podlozi chodniku je ptfedepsana Eqer» je 30 MPa.

Povrch pochozich ploch piistupovych chodnikt musi byt rovny, pevny a upraveny
proti skluzu dle vyhlagky 398/2009 Sb. a dle normy CSN 73 4959 , Nastupisté a nastupistni
pristfesky na drahach celostatnich, regionalnich a vleckach". Naslapna vrstva musi mit:

- souc€initel smykového tfeni nejméné p = 0,6

popftipad¢ ve sklonu pak:
- sou€initel smykového tfeni nejméné p = 0,6 +tg a
a je thel sklonu ve sméru chiize.

Provedeni varovnych a signalnich pési bude provedeno v barevné kontrastnim provedeni
(Cervenohnédd) oproti plose chodniku (Seda), t1.60mm. Umisténi var.a signal.past musi byt
provedeno v souladu s CSN 73 6380 a dle Vzor.listd Zel.spodku SZ Z 8.7 (Obrazek 27). Zde
se jedna pouze o varovny pas Sitky 0,4m ktery bude proveden v blizkosti napojeni na mistni
komunikacei tak, jak je patrné z vykresové casti (napft. ptiloha 0.4.4 Zabradli) a oboustranné
k var.pasu se provede dlazba ostrohranna 200/200mm v Sifce 0,40m. Ostrohrannd dlazba a
zamkova dlazba chodniku bude provedena v odstinu Seda.

Zabradli u ptistupového chodniku.

Zabradli je navrzeno jako oboustranné podél ptistupového chodniku k néstupisti pro
zajisténi bezpecnosti péSich (zajisténi zabrany proti padu do kolejisté a do volného prostoru).
Toto zabradli bude zacCinat ve vzdalenosti 3,750m od osy koleje (u piejezdu) a bude vedeno
podél celého ptistupového chodniku vpravo i vlevo za jeho obrubou az do blizkosti stavajiciho
nastupiste.

Zabradli blize ke koleji bude zacinat v prostoru piejezdu km 16,839 a bude vedeno za obrubou
chodniku a ukotveno do zékladovych patek. Trasa zdbradli bude vedena za obrubou nového
piistupového chodniku az po zacatek stav.ndstupiste, kde je jeho ukonceni navazano kolmo
k ose koleje (nejblizsi ¢ast zabradli bude provedena 2,55m od osy koleje). Lic zabradli u
piistupového chodniku bude umistén min.0,220m za obrubou. Celkové délka zabradli 12,60 m.

Zabradli vzdalenéjsi od koleje bude zacinat v prostoru piejezdu km 16,839 a bude ukotveno do
horniho lice Zel.betonové zidky pomoci ocel.platli kotvenych pies chemické kotvy do ZD.
Trasa zabradli bude vedena podél ptistupového chodniku az po zacatek stav.nastupiste, kde je
jeho ukonéeni na konci ZB zidky. Lic zabradli u piistupového chodniku bude umistén
min.0,120m za obrubou. Celkové délka zabradli 10,31 m. U tohoto zabradli bude navic
doplnéno trubkové madlo s vyskou horni hrany 900mm nad niveletou chodniku, madlo bude
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provedeno s oboustrannymi piesahy pies konce hlavniho zabradli a kotveno bude do stojek.
Viz vykresova pfiloha €. 0.4.4.

Rozte¢ mezi jednotlivymi zakladovymi patkami (stojkami zabradli) 1,50m piipadn€ mensi dle
vykresové casti.

Konstrukce zabradli bude ocelové, vysky h = 1,0 m ze ¢tvercovych profilt (jackl) 60/60/5mm
(horni pticel) a 50/50/5mm (spodni pticel), sloupky z profilu 60/60/5Smm. Mezi horni a spodni
pricli bude provedena vypli z pasoviny 50/5mm (rozte¢ 110mm). Sloupky zabradli budou
kotveny pomoci ocelovych platli do betonovych zikladovych patek  hlmin. 0,80m
(¢tverc.pidorysu 0,3*0,3m, piipadné kruhového o priméru 0,3m) a nebo do ZB zidky.
Rozméry, roztece, skladba prvkl zabradli je patrna z vykresové ¢asti. V ramci realizace stavby
bude v dilenské dokumentaci (zajisti si zhotovitel) zabradli feSena dilatace zabradli.
Predpoklada se provedeni zébradli v dilatac¢nich celcich délky max.5m.

Navrzené zabradli bude pfedev§im vymezovat prostor ke vstupu osob, zajiStovat
bezpecnost proti padu z vysky.

Konstrukce zabradli je navrzeno jako zabradli se svislou vyplni mezi horni a spodni
pricli. Vyska zabradli je 1,0m nad povrchem zpevnéni. Spodni madlo (spodni hrana) je ve
vysce 0,10m nad povrchem zpevnéni, jelikoZ slouzi jako zarazka pro slepeckou htl. Zabradli
je navrzeno ocelové, zarové zinkované a opatiené ochrannym natérem - systém ONS 01 (dle
S5/4 Protikorozni ochrana OK), barva zabradli bude RAL 6026 opal green.

Zakladové betonové patky, pro kotveni zabradli, budou provedeny z betonu C20/25
XC2. Armatura do zaklad.patek : betonatskd vyztuz priméru 8mm (v rozich zakladové patky)
dl.0,7m plus dva timinky priméru 6mm délky 1,10m. Tzn kazda patka : 2,8 bm vyztuze
prum.8mm a 2,2m timinky prim.8mm. Celkem 10 ks beton.patek s vyztuzi. Zabradli nebude
uzemneéno.

Gabionové zidky.

Vzhledem k dodrzeni normovych parametrii odvodnéni (ptikop pied prejezdem vlevo)
je navrzeno zfizeni gabionové zidky za licem ptikopy vzhledem k terénnimu rozdilu. Tato
gabionova zidka umozni vyrovnat terénni rozdily a vyhnout se zasahu do sousedniho pozemku
soukromého vlastnika.

Vne¢ bet.odvodiovaciho zlabu bude provedena gabionova zidka v rozsahu :

Velikost 100/100 cm v useku 16,820-16,829 ..................... délka 7+2= 9 m
Velikost 50/50 cm v useku 16,829-16,831 .......cccvvvviiinnnn. délka 2 m

Vpravo osy koleje v misté navrzené¢ho reléového domku pro zab.zatizeni :
Velikost 50/50 cm v tseku 16,846 800-16,849 800 ............... délka 3+1=4 m

Bude pouzito typovych gabionovych siti s antikorozné upravenym pozinkovanym
dratem priméru min.2,7 mm, pevnost dratu 400 MPa, osnova pouzitych ok 100/100mm,
propojenti siti spirdlou v kazdém oku sité. Spony a pticky pro pevnost kosSe a bouleni ptedni
stény po max. vzdalenosti Im. Sit¢ budou vyplnény lomovym nebo pfirodnim kamenem -
viditelnd pohledova sténa. Jako vypli bude pouzito hrubozrnného kamene mén¢ vzhledného
(napt. zula, ¢edi€ atd.). Pouzity kdmen bude odolny povétrnosti, frakce voleného kamene je
tedy zavisla na velikosti ok siti gabionovych koSt a musi byt vzdy 1,5 az 3 krat vétsi, nez je
oko sité. Projektant upozornuje na dulezitost vybéru kamene, respektive kameniva
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— vypliiového materidlu. Kdmen je nutno volit podle odolnosti (musi mit atest zivotnosti
alespon 15 let, nesmi byt Stépivy, musi byt tvrdy a nenasakavy), barevnosti, tvaru a rozmeéra.
Vybrany kdmen musi odolavat klimatickym vlivim a musi svym sloZenim zarucit svou
neménnou strukturu. Piedev§im pak musi byt mrazuvzdorny, Cili téZ minimalné nasakavy.

Rub gabionové stény bude opatien geotextilii proti vyplavovani jemnych ¢astic o
gramdzi min. 200g/m2.

Gabionova zidka bude ulozena do betonového loze t1.0,20m z betonu C16/20. Sklon
horni plochy betonového loZe bude proveden ve spadu 2% do odvodiovaciho zlabu. Nakonec
bude zidka za rubem zasypana vykopovou zeminou (hutnit po vrstvach) a terén bude upraven
vysvahovanim v navaznosti na Uroven terénu stavajiciho (navazujiciho). Pokryvna vrstva
(min..t1.0,1m) bude ohumusovéna, oseta travnim semenem a svahy delsi nez 1m se opatii
geotextilii (kokosova vlakna 400 g/m2).

Materialy a provedeni gabionti musi byt v souladu s piedpisem SZDC S4, piiloha 27 Gabiony
v télese zel.spodku.

Terénni Gpravy.

V ramci zasahu do okolniho terénu (ptilehlého pruhu plochy) pfi realizaci chodniku a
dalSich uprav bude provedeno ohumusovani zeminou v tl.min.0,10m a oseti travnim semenem
téchto ploch. Jedna se o plochy :

- Navazujici na rub gabiont

- Navazujici na odvodnovaci zafizeni (zlabovky, zpevnéné plochy, svodné
potrubi apod.)

- Navazujici na pési komunikaci v prostoru prejezdu km 16,839

- Svahy del$i nez 1m se opatii geotextilii (kokosova vlakna 400 g/m2).

Ohumusovani a oseti bude provedeno v plose: 1,75*15 (u gabionu) + 1,5*%10 (u zidky) +
65,7*2 (u pteprofil.ptikopy vpravo) + 6*2+7,5*%4 (u siln.ptikopt) + 35 (u RD). Celkem
249,60 m2

Rohoz z kokosovych vlaken (400 g/m2) bude na plose : 1,6*15 (u gabionu) + 1,0*¥10 (u
zidky) + 65,7*1,5 (u pteprofil.ptikopy vpravo). Celkem 132,550 m2.

Terénni Gpravy.

Plocha pod releovym domkem vpravo trati vkm 16,845 800-16,849 300 o plosné vyméie
3,50*3,0m bude urovnéana v ohraniceni dvou gabionovych zidek (vyrovnani terénniho rozdilu)
a vyplnéna Stérkodrti fr.0-32mm v tL.min.100mm. Plocha bude urovnéna (vodorovnd) a
zhutnéna. Je nutna koordinace praci zhotovitele Zel.spodku a ¢asti zab.zatizeni.

Nastupisté zastdvky Oslavicka.

Kromé¢ tpravy nastupiStni hrany vyvolané smérovou a vysSkovou upravou GPK nejsou
navrzeny zadné jin€ stavebni Gpravy. V rdmci upravy nastupistni hrany bude provedena tpravy
néastupistni hrany dle pozadavku ST, OR Brno na H=300mm nad spojnici temen kolejnic a na
vzdalenost 1650mm od osy koleje. Jedna se o Upravu polohy nastupistnich desek v délce
nastupisté¢ 50,11m (km 16,775 396-16,825 506). Bude provedna smérova a vyskova uprava
nastupistni hrany a nova poloha hrany bude fixovana stavebnimi opatfenimi (podmazani desek
cementovou maltou apod.).

Zel.betonova monoliticka zidka.
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Bude provedena Zel.beton.monolitické zidka délky 10,80m vpravo od koleje vymezujici
vhodnik §.2,0m. Zidka bude provedena v km 16,825 800-16,836 600. Jeji poloha neni soubézna
s koleji, ale je mirn¢ odklonéna tak, aby v misté zklopené¢ho zavorového bievna byl zachovan
min. bezpec¢nostni prostor 0,50m.

Dale je uveden technicky popis pro tyto zel.betonové konstrukce :

Zakladovy pas §. 450mm se zakladovou sparou v nezamrzné hloubce pod piilehlym
terénem. Betondz v celku na jeden zatah bez pteruSeni, zdkladova spara ruéné dociSténa a
pfehutnéna. Betondz do vykopu nebo do bednéni, pak navrzen podkladni beton v tl.75mm pro
ulozeni bednéni. Horni viditelna ¢ast tl. 300mm pro ukotveni zabradli (chemické kotvy)
s pracovnimi nebo fizenymi sparami po max 5,0m. Vyztuzeno siti kari pfi obou povrsich.

Zatizeni konstrukce bylo uvazovano v souladu s CSN EN 1991-1 ,,ZatiZeni stavebnich
konstrukei. Mezi typické zastupce stalych zatizeni je vlastni hmotnost vSech zabudovanych
nebo plisobicich materialii na jednotlivé posuzované ¢ésti (skladby podlah a obvodovych
plastt, omitky, obklady, zemina, atd.).

o viastni hmotnost a tiha zabudovanych konstrukct

Proménliva zatizeni ptisobici na objekt:

e promenlivé zatizeni

parkovaci plochy qk=2,5kN/m?, bodové zatizeni Qx=80Kn
nakladaci rampa qi=75kN/m?
e snéhovd oblast 1. sk=0,7kN/m’ (CSN EN 1991-1-3:2005/Z1:2006)

na zemi je uvazovan soucinitel expozice c.=1,0, snih na zemi nikoliv na strese
e vétrovd oblast 2.
zakladni rychlost vétru wp=25m/s

Vyskyt mimotadnych zatizeni na konstrukce jako seismicita, namraza atd. se
neptedpoklada stejné jako dynamické zatizeni a zatizeni Unavou. Pokud se uvazuje

v technologii s jinym zatiZzenim, jsou pak poskytnuty vysledné sily piisobici na konstrukei.
Pozarni odolnost nebyla pozadovana.

POUZITY MATERIAL

e podkladni beton: C12/15

e beton-spodni stavba: C20/25-XC2(CZ,F.1)-Cl 0,20-Dmax 22-S3, max. prasak 50mm,
nizky vodni soucinitel w/c max 0,6

o beton-horni stavba: C30/37-XC4, XF4(CZ,F.1)-Cl 0,20-Dmax 22-S3, max. prusak 35mm,
nizky vodni soucinitel w/c max 0,5, pribéh nartstu pevnosti stfedni 0,3<fcm2/ fem28<0,5,
pevnostni tfida betonu 32,5N

e ocel: B500B, sit¢ KARI, kryti 30 a 40mm (zajiSténo plastovymi liStami nebo krouzky pro
svislé dilce, distance horni vyztuze fixovana ocelovymi zebticky), stykovani vyztuze 400
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napf. mirra, frank, sika atd

PROVEDENI BETONOVYCH KONSTRUKCI

Betonové konstrukce budou provadény v souladu s normou CSN EN 13670 ,,Provadéni
betonovych konstrukci“. Provadéci tfida 2 pokud neni stanovena kontrola na veskeré
betonarské prace.

Vyroba, doprava, ulozeni a zhutnéni betonu.

Betonova smés bude namichéna dle pozadované tfidy a vlastnosti betonu v betonérce a
v podobé¢ Cerstvého betonu doddn na staveniSté v automichac¢i. Maximalni doba
zpracovatelnosti 90min pii cca teplot¢ 20°C, dopravni vzdalenost 25-30km. Pfi jinych
podminkach pouzit zpomalujici ptisady. Na stavenisti Cerstvy beton dopravovat hydraulickou
dopravou pomoci pistovych Cerpadel, pasovych dopravnikli nebo samospadem s max sklonem
45°. Pfed uloZenim betonu se zkontroluje ulozeni a spoje vyztuze s polohou distan¢ni vyztuze.
Maximalni vyska padu Cerstvého betonu 1,5m. Veskery ulozeny beton bude zhutnén vnitini
ponornou vibraci (primér hrusky vibratoru 30-100mm; vzdalenost sousednich vpichl
1,4nasobek viditelného poloméru Gcinnosti vibratoru; rychlost ponofovani 5-8cm/s; ukladana
vrstva 300-500mm, ponofeni do ptfedchozi zhutnéné vrstvy 100-150m ) nebo povrchovou
(frekvence 50-100Hz; posun vibratoru 0,5m/s).

Tvrdnuti betonu:

Normové podminky tvrdnuti betonu jsou 20+2 °C, pii relativni vlhkosti >90%. Zpomalené
tvrdnuti nastava pii nizsi teploté jak 15°C a urychlené od 30°C.

Pti betonovani v horkém letnim pocasi nesmi teplota ukladaného betonu piekrocit teplotu 27°C,
pokud se neprovedou prikazni zkousky. Dochdzi k intenzivnimu odpafovani vody z povrchu
betonu a mohou vznikat trhliny (rychlejsi tuhnuti a tvrdnuti). Vlivem vysoké teploty betonarskeé
oceli v blizkosti volného povrchu betonu muze dojit pii malé kryci vrstvé k trhlindm nad
vyztuzi, proto je nutné vyztuz chranit pied nadmeérnym ohtatim. Dale se uplatni opatieni a to
jednotlivé nebo vzajemnym spojenim:

. omezit piisobeni pfimych slune¢nich paprskli na kamenivo, strojni zafizeni a
beton,
. davkovat do michacky studené kamenivo (ulozené ve stinu) a vodu,
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pouzivat cementy s nizkym hydrataénim teplem (napt. CEM II a CEM I1I),
pouzivat zpomalovaci ptisady,

posunout betonaz na ¢asné ranni hodiny nebo betonovat v noci,

upravit technologicky postup ukladani betonu tak, aby byl vystaven slune¢nimu
zafeni a GCinklim teplého vzduchu co mozné nejmensi povrch.

Betondz v zim¢ je pfipustna pouze pii teploté¢ kolem 0°C, pii nizSich teplotach betonaz
témert zastavuje. Pied betondzi je nutné peclivé odstranit napadly snih a led v bednéni nejlépe
teplym vzduchem, ocelovou vyztuz nahiat na teplotu alespoin 0°C. V Zadném piipadée
nebetonovat na zmrzlou a zledovatélou pracovni sparu. Beton je tfeba v raném stadiu tvrdnuti
chranit do zmrazovaci pevnosti R,=5-15MPa (beton miize jedenkrat zmrznout bez vyraznéjsiho
poruseni nebo snizeni pevnosti). Doporuceni pro betondz v zimé:

o zvysit obsah cementu, pouzit cement CEM I vyssi pevnostni tfidy (42,5 R, 52,5

R),

o snizit vodni soucinitel pouzitim plastifikatora,

o pouzit piisady urychlujici tvrdnuti betonu,

o udrzet teplotu Cerstvého betonu po ulozeni alespont +5°C po dobu 72 hod. (do
teploty prostiedi -3°C) resp. 10°C (pfi teplotach prostiedi pod -3°C),

o u transportbetonu dodrzet teplotu Cerstvého betonu v okamziku dodavky na

stavbu nejméné 10°C,

o chranit beton pied mrazem az do dosaZeni zmrazovaci pevnosti R,=5MPa.

Osetrovani betonu

Cilem je dosaZeni co nejvétsi pevnosti betonu vyuzitim hydratace cementu a nerucené
tvorby struktury cementového kamene. OSetfovani se provadi ihned po betonazi (ponechéani
betonu v bednéni po delsi dobu; pravidelné mlzeni vodou v kratkych intervalech; ptekryti
povrchu betonu foliemi nebo vlhkymi tkaninami; nastiik parotésnou latkou).

Praktické rady pro oSetfovani betonu podle povétrnostnich podminek:

1. Bé&Zné pocasi s teplotou 20 +5°C, relativni vlhkosti nad 50%, stfedni slune¢ni svit nebo
stiedni vitr. Po dobu tuhnuti asi 12 az 24 hodin, ale minimélné 6 hodin, zakryt povrch
betonu vodozadrzujici textilii. Pii tvrdnuti betonu udrzovat povrch vlhky nejméné 3 dny
nebo nastiikat parotésnou latku.

2. Horkeé pocasi s teplotami nad 25°C, relativni vlhkosti do 50%, s intenzivnim slune¢nim
svitem nebo vétrnym pocasim. Po dobu tuhnuti stejné jako v prvnim pfipad¢. Pfi
tvrdnuti betonu udrzovat povrch betonu stale vlhky nebo zakryty foliemi, lze také
nasypat na povrch Scm silnou vrstvu vlhkého pisku. Doba oSetfovani nejméné 4-7 dnd,
desky az 14 dnii, 10 dnti je postiikavat mlhovinou vody.

3. studené a vlhké pocasi s teplotami kolem 15°C, vysokou relativni vlhkosti vzduchu
(ptes 80%), slunce nesviti a je vétSinou bezvétii. Po dobu tuhnuti a tvrdnuti betonu, pod
dobu nejméné 3 dnli zakryt povrch plastovymi foliemi nebo svétlym nepropustnym
papirem. Dals§i moznosti je nasttik povrchu parotésnou latkou.

4. Mrazivé pocasi s teplotami -5 az 5°C. Doba oSetfovani minimaln¢ tyden. Zabranit
vzniku kaluzi vody na povrchu betonu.

Odbednovani betonu (monolitickych konstrukci)

Betonovou konstrukei 1ze odbednit, kdyz dosdhla potfebné pevnosti k pfeneseni bez
deformaci predpokladaného maximalniho zatizeni.
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Podle narocnosti betonové konstrukce rozliSujeme:
e (Odbednéni bez prukazu pevnosti betonu (zdkladové konstrukce, bo¢ni dily bednéni
nezatézované konstrukce apod.)
e (Odbednéni s prikazem pevnosti betonu (bednéni pravlaku, desek, stropl)
e (Odbednéni v zimnich podminkéch.

Pted¢asnym odbednénim se zvysuje dotvarovani konstrukce, dochézi k poskozovani
hran a rohti. Minimalni pevnost betonu, aniz by doslo k poskozovani hran konstrukce, je 3 MPa
(u dfevéného bednéni min. 5MPa). Doba odbediiovani ovliviiuje ekonomii vyuziti
systémového bednéni, ale na druhé stran€ brzké odbednéni miize znehodnotit celou konstrukei.
Doporucuje se odbediiovat podhledové bednéni desek po dosazeni 60-70% navrhové pevnosti
betonu, stény lze odbednit jiz pfi polovi¢ni hodnoté charakteristické pevnosti dané tfidy betonu.
Pohledové plochy je vhodné po odbednéni opatfit ochranou vrstvou z PE folie.

Uprava povrchii

Povrchy  vystavené piimému vnéjSimu ovzdusi se opatii ochrannym
natérem—protikarbonata¢nim, utésnéni povrchu betonu proti pronikani vody a vlhkosti do
prvku. VSechny hrany vcetné pracovnich a dilatacnich spar provedeny tkosy min 10/10mm
z plastovych list vloZzenych do bednéni s naslednym vytmelenim. Povrch musi byt takovy, aby
jej nebylo nutné dale stérkovat ¢i omitat.

Pohledovy beton ma byt hutny, uzavieny s minimalnim mnozstvim p6rtt maximalné
0,3% z plochy 0,5x0,5m. Omezeni vzniku trhlin je pfizpisobeno vyztuzenim, kdy je vyztuz
navrzena pii obou povrsich. Beton pro konstrukce bude pouzit s mirnym nabéhem pevnosti,
teplota betonu a betonové smési nepresahne 450C. Jiné pracovni spary nez uvedené v projektu
je nutné konzultovat se statikem.

Navrh podpérného leseni a bednéni

Bude provedeno odbornou osobou se znalosti systémového bednéni na zéklade vykresi
tvart a technologického postupu praci. Bednéni navrzeno na zatizeni béhem provadéni véetné
kombinaci (vlastni vaha, tlak Cerstvého betonu na bednéni, U€inky uklddani a zhutiovani,
vnitrostaveniStni dopravu, zatizeni vétrem se snéhem). Soucasti navrhu je i technologicky
piedpis bednéni/odbednéni.

Dilatacni a pracovni spary

Dtivodem zhotoveni dilata¢ni spary je sedani konstrukce
(rozdilné zalozeni stavby nebo zatizeni), tepelnd dilatace a
smrst'ovani betonu. Betonaiska vyztuz je preruSena a neprobiha pies
sparu. Dilatacni spara je navrzena ve vzdalenosti 25-30m, t€snéni

se provadi tésnicimi plechy, bobtnavymi pasky nebo
polymerovymi pasy (vnitini a vnéjsi). Pfi pferuseni betondze na
dobu delsi jak 2 hod. vzniké pracovni spara (vyztuz bez preruSeni).
Poloha spar je volena v zdvislosti na omezeni bednéni, technologickém postupu, polohy
vyztuze a dle moznosti na napéti v konstrukci. VSechny ptredpokladané spary jsou zakresleny
ve vykresech tvarid popfipadé vyztuze (v této stavbé nejsou dilatacni spary navrzeny). U
deskovych konstrukci jsou navic spary zazubené vloZzenim bedniciho plechu (u nepropustnych
konstrukci i s tésnénim).
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Pracovni spary ve sténach voleny po max délkach 5,0m (h/(2*tl)), Ize vSak pouzit pro
veétsi zabér betonare (az 25m) trhaci listy osazené do bednéni v mistech planovanych spar (max
6,0m) na celou $itku stény mezi vyztuzi (v této stavbé nejsou pracovni spary navrzeny).

Vyrobni tolerance

Sloupy a stény : Vychyleni sloupu nebo stény v nékteré roviné v jednom nebo vice-podlazi
budové, h<10m—15 mm nebo h/400

Odchylka mezi stiedy—vétsi t/30, 15 mm, max 30mm

Zakfiiveni sloupu nebo stény v trovni podlazi—h/300 nebo 15 mm, max 30 mm

Poloha v pudorysu vztazena k sekundarni pfimce—=+25 mm

Zaklady : Poloha v ptidorysu vztazend k sekundarni pfimce—+25 mm

Poloha ve svislém sméru vztazend k sekundarni pfimce—=+20 mm

Rovinnost : Povrch ve styku s bednénim celkove 1=2,0m—9 mm, mistn¢ 1=0,2m—4 mm
Povrch bez styku s bednénim celkové 1=2,0m—15 mm, mistné [=0,2m—6 mm
Kosouhlost—a/25 nebo b/25 ale max +30 mm

Piimost hran 1=1,0m—+8mm, 1>1,0m—+8mm/m max +£20 mm

Ostatni.

Dopravni opati‘eni pri realizaci stavby :

Stavba se nachazi v extravilanu v mirné ¢lenitém terénu a vzhledem k této skutecnosti je ptistup
na stavbu Castecné omezen. Na stavenisté se bude material a mechanizace dopravovat z velké
¢asti po draznim télese, soucasné vsak bude k pfistupu pouzito i prilehlych vetejné ptistupnych
komunikaci. Jedna se pfedevsim o mistni komunikaci na které lezi dotceny piejezd a silnici
druhé tiidy (I1/360), kterd je nasledné napojena na silnice prvniho potadi (ptfipadné tretiho
potadi).

Vsechny docasné vjezdy a vyjezdy stavby na pozemni komunikace musi byt f4dné oznaceny
dopravnim znacenim! U vyjezdl ze stavenisté, budou zpevnéné plochy vyjezdu vyuzity jako
plocha pro mechanické ocisténi vozidel vyjizdéjicich ze stavby. Zhotovitel stavby zajisti
techniku (kropici viiz a vozidlo s kartaci na ¢isténi komunikaci), ktera v ptipadé potieby bude
odstraiiovat necistoty z vetejnych komunikaci.

Vyjezdy ze staveniSté budou kiizit inzenyrské sité. Pfedem tyto sit€¢ budou vytyCeny a
ochranény ptfed poSkozenim. Pohyb mechanizmt po stavenisti bude pfedevsim po kolejich,
castecné 1 po prilehlé silnici.

Pii realizaci stavby bude nutné vyloucit Zelezni¢ni provoz po dobu 10 dni (nepfetrzita vyluka),
aby bylo mozné provadét i dokoncovaci prace na dotéené mistni komunikaci. To znamena, Ze
tato mistni komunikace bude uzaviena cca o 2 dny déle (provedeni findlnich povrchii
komunikace), tedy celkem na 12 dni. Toto je upfesnéno, véetné navrzenych dopravnich opatieni
v Casti B.2 Zasady organizace vystavby této dokumentace.

Odpadové hospodarstvi.

Material stavajiciho kolejového loZe, je podle zakona &. 185/2001 sb. a vyhlaskou MZP
294/2005 Sb. zattidén jako odpad ostatni pod katalogovym ¢islem 17 05 08 (nekontaminovany).
Vyluh jemnozrnné frakce z kolejového loze se tidi vyhl. ¢.383/2001 Sb.
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Pro ostatni odtézeny material zeminu a kameni se predpoklada, ze bude uloZzena na
skladku odpadti S OO. Nejvyhodnéjsi se jevi uloZeni zeminy jako technologického materialu
pro zabezpeceni skladky: Sanace podlozi je provadéna v tratové koleji a tedy mimo
vyhybkové konstrukce ve kterych byva podstatné vyssi nebezpeci znecisténi podloznich

vrstev.

Doklady o likvidaci odpadlii dolozi dodavatel stavebnich praci investorovi stavby pii

pfedani stavby do uzivani.

Dodavatel stavby bude mit uzavienou smlouvu s opravnénou

osobou provozujici zafizeni k Gprave, odstranéni ¢i vyuziti ptisluSného druhu odpadu.
Zvlastni pozornost bude tieba vénovat odpadiim s obsahem nebezpec¢nych latek. Z odpadii
budou piednostné tiidény vyuzitelné odpady.

Orientacni tabulka odpadit (spolecnd pro SO 26-10-01 a 26-11-01)

Kod Kategorie Druh odpadu Hmotnost
17 05 04 0 vykopova zemina - odkop 1274,876 t
1701 01 0 beton z demolic objektl (bet.prazce) 0,270 t
1701 01 0 beton z demolic objektl , zéklada 10,504 t
17 02 04 N /clezniéni prazce dievéné 0t
17 03 02 o I;}S:;lll(r;tgé ;ilf;llt‘:[?lvy beton bez dehtu, zivicné 0
17 0508 Stérk z kolejiste 206,384 t
17 04 05 Zelezny $rot, konstrukce, kolejnice 3,60t
1702 03 0 plasty (podlozky pryzové a etylenove) 0,02 t
20 03 99 o gl(iaziiggg?bny komundlnimu odpadu (rezie 0,1t

Vseobecna poznamka :

Nové oborové tfidniky uvaZuji v souladus CSN 736133 pouze 3 tiidy téZitelnosti
(LILIID). Ve vykazu vymér se pouZziva tridy I a I1.

5. RUZNE

Polohovy systém, vytyCeni, piresnost vyvtyéeni

Zpracovana projektova dokumentace je navrzena v soufadném systému Jednotné
trigonometrické sité katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Balt po vyrovnani (Bpv).

Pro cely rekonstruovany usek je zavedeno nové jednotné staniceni, které je prolozeno osou
koleje. Defini¢ni staniceni je vztazeno ke stani¢niku km 16,800.

Udaje o vyskovych a polohovych bodech pro napojeni a vytyéeni celé stavby jsou

soucasti geodetické casti dokumentace a nejsou popisovany a uvadény v jednotlivych
vykresech stavebnich objektl. Veskeré vytyceni prostorové polohy v rdmeci stavebniho objektu
bude provadéno dle pozadavki CSN 013419 VytyGovaci vykresy staveb, CSN 730420-1
,Presnost vytyCovani staveb®, Cast 1: Zakladni pozadavky, CSN 730420-2 , Piesnost
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vyty¢ovani staveb®, Cést 2: Vyty¢ovaci odchylky, CSN ISO 4463-1 az 3 (730411) Méfici
metody ve vystavbé — VytyCovani a méfeni, soucasné v souladu s Technickymi kvalitativnimi
podminkami staveb statnich drah (schvaleno VR DDC ¢&j. TUDC - 15036/2000 ze dne
18.10.2000). Pro vyty€eni bude pouzita platna vytyCovaci sit’ stavby v dob¢ vytyceni.

6.  VYJIMKY Z PREDPISU A NOREM

V ramci technického feSeni jednotlivych stavebnich objektd nebudou pro realizaci
stavby zapotiebi zadné dalsi vyjimky z norem a ptedpist.

7. SOUPIS POUZITYCH NOREM A PREDPISU

Pti zpracovani projektu stavby bylo vyuzilo nasledujicich norem, ptedpist a vzorovych listt :

= (SN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 1: Projektovéni

= (SN 736360-2  Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 1: Stavba a pfejimka, provoz a udrzba

= (SN 736301 Projektovani zelezni¢nich drah

= (SN 73 6320 Prijezdné prifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vleckach
normalniho rozchodu

= (SN 73 6380 Zelezni¢ni piejezdy a prechody

= (SN 736310 Navrhovani zelezni¢nich stanic
= (SN 734955 Vypravni budovy a budovy zastavek CSD
= (SN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristiesky na drahach celostatnich, regiondlnich

a vleckach

= (SN 736201 Projektovani mostnich objekti

= (SN 73 6280 Navrhovani a provadéni vodotésnych izolaci zelezni¢nich mostnich objekti

= (SN 756230 Podchody stok a kanalizacnich ptipojek pod drahou a pozemni komunikaci

= (SN 755630 Vodovodni podchody pod drahou a pozemni komunikaci

= (SN 341530 Elektricka trakéni vedeni Zelezni¢nich drah celostatnich regionalnich a vlecek
= (CSNIECO913 Elektrické trakéné nadzemné vedenia

= (SN 736223 Ochrany proti nebezpecnému dotyku s zivymi ¢astmi trakéniho vedeni a proti

5 ucinktim vyfukovych plyni na objektech nad kolejemi zelezni¢nich drah
= (SN 34 1500 Predpisy pro elektricka trak¢ni vedeni

= TNZO01 3468 Vykresy Zeleznicnich trati a stanic

= TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic

= TNZ 73 6334 Oploceni a zabradli na drahach celostatnich a regionalnich
= TNZ 736390 Népisy ndzvi zeleznicnich stanic a zastavek

Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢.177/95 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky tad drah
v aktualnim znéni

= Predpis SZDC S3 Zelezniéni svriek

= Predpis SZDC S4 Zelezniéni spodek

= Piedpis SZDC S3/2 Bezstykova kolej

= Vzorové listy Zeleznié¢niho spodku Z1 az Z10

* TSm Informacni systém vefejné ¢asti vypravnich budov (pfiloha Piktogramy)

» TKP staveb Ceskych drah 2000 v aktualnim zné&ni
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8.  DOKLADY

Veskeré doklady vztahujici se ke zde feSenym stavebnim objektim jsou dolozeny v ¢asti
Dokladova ¢ast.

9.  NAVAZNOST NA OSTATNI STAVEBNI OBJEKTY
Na stavebni objekt SO 26-10-01, SO 26-11-01 navazuji ostatni SO a PS :

PS 26-01-31 PZZ km 16,839
SO 26-13-01 Zelezni¢ni prejezd km 16,839
SO 26-86-01 Napajeni PZS P3916

Soudasné bude realizovana stavba Spravy zeleznic:

Odstranéni TOR na prejezdu P3919 v km 18.481 trati Studenec — K¥iZanov
Objektova skladba :

PS 26-01-32 PZZ km 18,481
SO 26-10-02 Zelezniéni svriek

SO 26-11-02 Zelezni¢ni spodek

SO 26-13-02 Zelezniéni piejezd km 18,481
SO 26-86-02 Napajeni PZS P3919

Dale koordinace musi probihat zejména s nize uvedenymi opravnymi pracemi :

- N1

Oprava mostnich objektii v km 0,419; km 15,420; 15,924; 16,146 a km 19,590 na trati
Kfizanov — Studenec (Sprava zeleznic, statni organizace; Oblastni feditelstvi Brno — Sprava
mostl a tunelli; opravna prace — predpoklad realizace v 1.2022; projekt neni v této dob¢ zadan.

Pozadavky na postupné provadéni stavby a lhity vystavby (pfedpoklad realizace r.2022):

Poznamka : vzhledem k tomu, Ze termin vyluk neni uréen, v tabulce je uvedena pouze délka

obdobi ve dnech.
Stavebni . : V obdobi
Struc¢ny rozsah praci
postup od dny do

Predani stavenisteé, pripravné prace napr. zavazné
objednani materialu, dopravni opatreni (DIO) povolovaci

¢.0 . o , , 30
proces, proj.dokumentace provadeni stavby, dilenskd
dokumentace, objednani vyroby (bez vyluk)

€1 pFipravné prace, zarizeni stavenisté, zrizovani docasnych 15

pristupovych komunikact (bez vyluk), DIO osazeni

Rekonstrukce zel.svrsku a spodku, rekonstrukce
prejezdové konstrukce, prejezdove zabezpecovaci zarizeni
¢.2 vé.kabelovych tras, cast elektro — pripojka PZS 10
vé.kabelovych tras (nepretrzita kolejova vyluka).
Kolejové : 1.TK Rudikov — Velké Mezirici

Dokoncovaci prace bez naroku na vyluky, uklid
¢.3 staveniste, pripadné stavebni upravy poskozenych 15
komunikacit
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Treti smérova a vyskova uprava casti stanicni koleje ¢.1.
¢.4 Brousent kolejnic nebude provadeno. (1 x denni vyluka 1
kolejove 7:30-13:30) cca 3 mesice po hlavni vyluce

Pied zahajenim stavby i v jejim prubéhu musi byt postupovano ve smyslu ustanoveni oddili B

a C kapitoly II &asti &tvrté piedpisu SZDC S 3/1 a Césti tieti predpisu CD S 3.

Prilohy : 1.) Tabulka Sachet
2.) Zapis z konferen¢ni porady (pouze v digitalni verzi, netisténo, v listinné
verzi je v ¢asti N.1 Doklady)

V Havlickové Brodé : duben 2021
Vypracoval Ing. Pavel Blaha
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PRILOHAC. 1

Tabulka VO, HV, trativodnich a ostatnich Sachet

- dno
Vyska . ] .
Cislo X y ODTOKU ze usazovaciho Vyska poklopu Rozdil poklop 1 Poznamka P°k',‘fp (jcr. Min. vnitf. primér Sachty
fachty prostoru dno odtok zatizeni)
(hl.0,25m)
Kolej ¢.1

1 [643006.2304 1141818.5338 501,352 501,10 503,40 2,05 Svi B 125 HDPE DN 400
2 643011.9053 1141794.4212 501,158 500,91 502,45 1,29 §p2 B 125 HDPE DN 400
3 |643009.0394 1141789.1236 500,500 * 500,550 ** Vo1

*) .... Uroveri dna vyustniho objektu

**) . Uroveri dna potrubi vyisténého do vyustniho objektu
Poznamka : z-tova soufadnice vytycovacich bod( trativodnich Sachet je "vyska odtoku ze Sachty" (neni to dno usazov.prostoru)
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